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Resumo

A Estacdo Ferrovidria de Andpolis, inaugurada em 1935, simbolizou a consolidagdo da cidade
como entreposto comercial e icone da modernizagdo urbana impulsionada pela Estrada de
Ferro Goids. Este artigo analisa criticamente sua trajetoria histérica, articulando conceitos de
memoria coletiva, patrimonio e tempo historico, com base em uma metodologia qualitativa
fundamentada em revis@o bibliografica e andlise documental. A partir das contribuicdes
tedricas de Nora, Koselleck, Halbwachs e outros, o estudo investiga como a estagdo passou
de simbolo de progresso a marca de obsolescéncia, evidenciando a inversdo simbdlica
provocada pelas mudangas nos ‘horizontes de expectativa®™ sociais. Observa-se que,
com o avanco do modelo rodovidrio e a decadéncia da malha ferrovidria, a estagdo foi
gradualmente abandonada, descaracterizada e marginalizada, sendo posteriormente
resgatada como patriménio histoérico. A andlise revela que sua permanéncia no espago
urbano opera como um palimpsesto temporal, condensando memoérias e esquecimentos,
expectativas frustradas e revaloragdes culturais. A estagdo é interpretada como um
‘lugar de memoéria”, onde se tensionam as narrativas do progresso e os silenciamentos da
modernidade. Os resultados indicam que o valor patrimonial do edificio estd diretamente
relacionado & sua capacidade de representar tanto o auge ferrovidrio, quanto a
transitoriedade dos ideais modernos. O artigo conclui que preservar a Estagdo Ferrovidria
de Andpolis é preservar uma arena simbdlica em que se confrontam diferentes visées de
futuro, evidenciando a complexidade das camadas histéricas que compdem a identidade
urbana da cidade.

Palavras-chave: Estagdo Ferrovidria de Andpolis. Lugar de Meméria. Esquecimento..
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Abstract

The Andpolis Railway Station, inaugurated in 1935, symbolized the consolidation of the
city as a commercial hub and icon of urban modernization driven by the Goids Railway.
This article critically examines its historical trajectory by articulating concepts of collective
memory, heritage, and historical time, based on a qualitative methodology grounded in
bibliographic review and documentary analysis. Drawing from theoretical contributions by
Nora, Koselleck, Halbwachs, among others, the study explores how the station shifted from
a symbol of progress to a mark of obsolescence, revealing a symbolic inversion shaped
by changes in collective ‘horizons of expectation.” With the rise of the highway model and
the decline of the railway network, the station was gradually abandoned, decharacterized,
and marginalized, later being rediscovered as historical heritage. The analysis reveals
that its continued presence in the urban landscape functions as a temporal palimpsest
condensing memories and forgetfulness, frustrated expectations, and cultural revaluations.
The station is interpreted as a ‘place of memory” where narratives of progress and silences
of modernity are in tension. The findings indicate that the building's heritage value lies in its
ability to embody both the railway peak and the transience of modern ideals. The article
concludes that preserving the Anapolis Railway Station means safequarding a symbolic
arena where conflicting visions of the future confront each other, revealing the complex
historical layers that shape the city's urban identity.

Keywords: Angpolis Railway Station. Place of Memory. Forgetting.
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Introducdéo

Os processos de transformagdo urbana em Andpolis, especialmente no inicio
do século XX, foram profundamente impactados pela chegada da Estrada de
Ferro Goids. Mais do que um novo meio de transporte, a ferrovia representou um
verdadeiro catalisador da modernidade, promovendo uma reorganizagdo radical
do tempo e do espago urbano. Harvey (1992) observa que a modernidade, em sua
esséncia, promove uma compressdo espago-temporal, acelerando os fluxos de
capitais, pessoas e mercadorias, a0 mesmo tempo em que impde novas légicas
de planejamento, circulagdo e habitagdo nas cidades em expansdo. Nesse sentido,
a integragdo de Andpolis ao sistema ferrovidrio nacional ndo apenas inseriu a
cidade no circuito econdbmico moderno, mas também redefiniu suas estruturas
urbanas, simbdlicas e sociais.

A Estacdo Ferrovidria de Andpolis, inaugurada em 1935, consolidou-se como
emblema dessa transi¢do. Sua presenca fisica e simbdlica materializou um novo
paradigma urbano, marcando a passagem de um modelo socioespacial agrdrio e
tradicional para uma configuragdo mais dindmica e voltada ao progresso técnico
e econdmico. Contudo, essa materialidade ndo é estdtica: ao longo das décadas,
a estagdo foi sendo progressivamente desativada, negligenciada e posteriormente
redescoberta como bem patrimonial. Tal trajetéria evidencia que o valor cultural
atribuido a esse artefato urbano é instavel, fluido e altamente condicionado por
contextos historicos, politicos e sociais. A mesma estrutura que um dia simbolizou
o progresso pode hoje representar um vestigio de um tempo superado — uma
ambiguidade que torna a Estagdo Ferrovidria simultaneamente lugar de meméria
e de esquecimento.

Nesse contexto, o conceito de lugares de meméria desenvolvido por Nora (1984)
torna-se fundamental. Para o autor, lugares de memoria sdo espagos Nos quais
a memodria coletiva se ancora em um esfor¢co consciente de preservagdo frente
d ameaga do esquecimento. Esses lugares ndo sdo definidos apenas pela sua
materialidade, mas pelas praticas culturais, narrativas sociais e disputas simbdlicas
que os constituem. A Estac¢do Ferrovidria de Andpolis, ao evocar as transformagdes
urbanas e sociais que moldaram a cidade, inscreve-se nesse conceito como um
locus privilegiado da meméria anapolina.
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A esse quadro se soma a reflexdo de Choay (2001) sobre o processo de
patrimonializagdo. Para a autora, o patriménio & uma invengdo moderna que visa
conservar elementos do passado em face da ruptura temporal caracteristica
da modernidade. Patrimonializar um bem ndo é apenas reconhecé-lo como
testemunho histérico, mas integrd-lo a um sistema de valores que envolve
identidade, pertencimento e memoéria. A Estagdo Ferrovidria, ao ser tombada como
patrimonio historico, deixa de ser apenas uma edificagdo obsoleta para tornar-se
um marcador simbdlico da histéria urbana local.

P

Essa construgdo simbdlica do patriménio também é abordada por Lowenthal
(1998), que enfatiza o cardter seletivo e interpretativo da memoéria histérica. O
passado, segundo ele, ndo é simplesmente preservado, mas reconstruido a partir
de interesses contempordneos. Assim, a Estacdo Ferrovidria de Andpolis torna-se
um signo maltiplo: testemunha da modernizagdo, ruina do progresso, objeto de
esquecimento e, por fim, reconfigurada como bem cultural e ponto de reflexdo
sobre a identidade local.

Nesse processo, a memoria coletiva, conforme formulada por Halbwachs (1990),
adquire centralidade analitica. A estagdo, enquanto espago de cruzamento
de experiéncias, afetos e narrativas, opera como catalisador de lembrangas
partilhadas. A memoéria coletiva, dindmica e seletiva, articula-se com os usos, 0s
siléncios e os discursos construidos em torno do espaco ferrovidrio, que passou de
simbolo do futuro a heranga do passado.

A partir dessas reflexdes, o presente artigo propde uma andlise da Estagdo
Ferrovidria de Andpolis articulando trés dimensodes interdependentes: a inversdo
simbdlica do progresso — em que a ferrovia, antes signo da modernidade, é
ressignificada como atraso; a concepgd@o de patrimdénio como construgdo social
e politica, sujeita a reinvestimentos de valor cultural; e a meméria coletiva como
processo de negociagdo, selegdo e esquecimento. A essas, soma-se a categoria de
esquecimento proposta por Koselleck (20086), que compreende o tempo historico
como uma tensdo entre o “espago de experiéncia” e o “horizonte de expectativa”.
Para o autor, a aceleragdo temporal da modernidade rompe a continuidade da
experiéncia e impode sucessivas atualizagdes de sentido aos vestigios do passado.
Assim, o esquecimento ndo é uma auséncia de memdéria, mas uma operagdo
estrutural da modernidade: aquilo que ndo mais responde as expectativas do
presente tende a ser descartado, silenciado ou reinventado. A Esta¢do Ferrovidria,
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nesse sentido, revela-se ndo apenas como memoria de um progresso passado,
mas como sintoma das rupturas e reinvengdes que moldam a experiéncia historica
urbana.

Metodologia

A presente pesquisa adota uma abordagem qualitativa, fundamentada na
andlise interpretativa de documentos e textos que tratam da Estagdo Ferrovidria
de Andpolis como lugar de meméria. A escolha metodolégica se justifica pela
natureza do objeto de estudo e pelos objetivos propostos, voltados & compreensdo
dos significados atribuidos social e culturalmente ao patrimdnio ferrovidrio local,
em sua dimensdo simbdlica, histérica e identitdria.

Foram utilizados dois procedimentos principais: a revis@o bibliogrdfica e a
investigacdo documental. A revisdo da literatura abrange autores cldssicos e
contempordneos que discutem os conceitos de memoria coletiva, patrimodnio
cultural, tempo histérico e processos urbanos, incluindo Halbwachs (1990), Nora
(1984), Lowenthal ( 1998 ) Choay (2001), Harvey (1992) Koselleck (2006), entre
outros. Essa base tedrica sustenta a andlise critica do papel da Estagdo como
elemento de ressondncia simbdlica na paisagem urbana e na memaoria anapolina.

Ainvestigagcdodocumentalcompreende a andlise de fontes primdrias e secunddrias:
documentos oficiais relacionados @ construgdo da Estagdo e ao seu processo de
tombamento, artigos de jornais historicos que noticiom a chegada da ferrovia e
seus impactos na cidade, além de estudos académicos sobre o desenvolvimento
urbano de Andpolis. Essas fontes permitiram reconstituir, de forma contextualizada,
a trajetéria da Estagdo Ferrovidria e os discursos que, ao longo do tempo, a
ressignificaram como simbolo ora de progresso, ora de esquecimento.

A metodologia qualitativa adotada orienta-se por uma perspectiva hermenéutica,
centrada na interpretagdo de significados, representagdes e disputas narrativas.
N&o setrata apenas dadescri¢do factual dos acontecimentos, mas da compreensdo
das camadas discursivas e simbdlicas que estruturam o valor patrimonial
atribuido & ferrovia. Ao privilegiar a dimens@o subjetiva da experiéncia histoérica,
esta abordagem busca captar as formas pelas quais a meméria da Estagdo é
construida, disputada, esquecida ou reatualizada, revelando os sentidos plurais e
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ambiguos que esse espaco assume na configuragcdo da identidade urbana de
Andpolis.

Dessa forma, ao articular andlise documental e tedrica, a metodologia deste estudo
permite explorar os processos de constituigcdo da Estagcdo como lugar de meméria
- incluindo os mecanismos de patrimonializagdo, os silenciamentos histéricos e
as transformagdes de sentido atribuidas ao longo do tempo -, oferecendo uma
leitura critica sobre os modos como o passado & mobilizado na constru¢gdo do
presente urbano.

Discussdo
A perspectiva e a expectativa do progresso (que nunca chegava)

A Estacdo Ferrovidria de Andpolis € uma das estagdes previstas para serem
construidas ao longo da Estrada de Ferro Goids (EFG). Seu tragado original, (Figuro
1) elaborado ao final do século XIX previa uma ferrovia que ligaria a cidade de
Araguari (MG) até Cuiabd (MT), entretanto, sua construgéo foi marcada por uma
série de atrasos e interrupgdes, reduzindo o seu tragcado para a destinagdo final na
Cidade de Goyaz (GO).

Figura 1 - Trajeto da EFG
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Fonte: Vargas, 2015, p. 68, apud Ferreirg, 1999, p. 55.

Descri¢gdo da imagem:Trajeto da Estrada de Ferro Goidz, saindo da cidade de Araguari —
MG, rumo a Goyaz gcidode de Goids), passando por Andpolis. (sem escala)
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A cada nova estagdo inaugurada o fendbmeno de ponta de linha ocorria, e isto
implicava em diversas mudangas, gerando expectativas de progresso nos locais
onde eram implantadas. Sabendo disso a populagdo da préxima cidade a receber
uma estagdo, vivia na expectativa de que ocorrese 0 mesmo.

P

Ponta de Linha &€ um fendmeno que ocorria toda vez que uma nova Estagdo
Ferrovidria era inaugurada. A cidade que recebia os trilhos experimentava uma
atratividade de imigrantes e novas relagdes comerciais surgiom ad medida que
se intensificava o transporte; tal momento era téo importante que as cidades que
receberiam uma Estagéo ansiavam por sua inauguragdo. Segundo Ferreira (1999)
nas cidades que experimentaram o fendmeno em Goids, tal como Cataldo e Pires
do Rio haviam manifestagdes politicas contrdrias a extens@o do tragcado, com o
intuito de se manter o fenébmeno ocorrendo na localidade, por mais tempo.

A implantac¢do dos trilhos no territério goiano enfrentou diversos obstéculos, como
a escassez de méo de obra qualificada, dificuldades geograficas (especialmente
na travessia de rios) e atrasos nos pagamentos a empreiteiros. Goids, visto
como sertdo inbspito, ndo atraia facilmente trabalhadores, sendo necessdrio
buscar operdrios em S&o Paulo e entre imigrantes, principalmente portugueses
e espanhdis. As obras eram redlizadas de forma rudimentar, com ferramentas
manuais e o auxilio limitado de maquinas de tragdo animal. Apesar do uso pontual
de explosivos, o trabalho pesado era feito majoritariamente por forga humana.

O avango da (EFG) foi lento (figura 2) e marcado por falhas técnicas, como o erro
na construcdo da ponte sobre o Rio Corumbd, que causou uma paralisagdo de
quase uma década entre Cataldo e Pires do Rio.

Entre a cidade de Leopoldo de Bulhées e a Cidade de Goids restariom
cerca de 200 km de trilhos a serem construidos. Quando foi confirmada
a transferéncia da capital do Estado para a nova cidade de Goidnia em
1933, os tragados foram mantidos, pois haviam sido iniciadas as obras do
trecho entre Leopoldo de Bulhdes e Andpolis e também a construgdo da
estagdo. Dessa forma, apesar de ter sido projetado um ramal de ligagéo
até Goidnia, a estagdo de Andpolis viria a ser tornar o ponto terminal da EFG,
fator essencial para a consolidagdo da cidade como principal entreposto
comercial do Estado, entre as décadas de 1930 e 1950.

(vargas, 2015, p. 69).

Fatores como a interferéncia politica de Minas Gerais, a escassez de recursos e 0s
impactos da Primeira Guerra Mundial contribuiram para a faléncia da companhia
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em 1920, transferindo sua gestéo ao Governo Federal. Apesar das adversidades,
a ferrovia trouxe ganhos econémicos para Goids, com fretes mais baratos que os
paulistas e melhorias nas rotas terrestres, incentivando a producdo e o escoamento

rural.
Figura 2 - Linha do tempo dos trechos da EFG
1896 19309 1913 1914 1922 1924 1930 1931 1935 1952
Araguarli Criagdo da Cumari, Cataldo # Pires do Rio  Viandpolis Sivinia Leopoldo de Andpolls Golinla

Estrada de Golandira Roncador Bulhbes
Ferm Golas, [pameri

Fonte: Vargas, 2015, p. 69.

Descrigdo da imagem: Ano de chegada dos trilhos ds principais cidades de Goids. A
cidade de Silvénia era denominada de Bonfim, até o ano de 1943, podendo em alguns
mapas aparecerem as duas denominagoes.

Ao observar todo esse contexto, principalmente os atrasos e a crescente expectativa
da chegada dos trilhos, torna-se possivel a uma interpretagdo sobre o que ocorria
durante a construcdo da ferrovia. Essa interpretagdo possibilita bases tedricas para
utilizar uma nogéo desenvolvida por Koselleck (2006), que analisa como a relagéio
entre passado e futuro molda a percepc¢do do tempo e a compreensdo da historia.
Trata-se do que o autor denomina de “horizonte de expectativas”, um conjunto de
possibilidades e previsdes acerca do futuro, com base experiéncias passadas ou
no conhecimento acerca deste.

Sob esta oOtica constréi-se a tecitura do tempo histérico, o qual resulta
discursivamente da tens@o entre o ‘espago de experiéncia® e o “horizonte de
expectativas™. Aplicando-se & constru¢gdo da via férrea, sGo os eventos passados
assimilados coletivamente, tensionados ds projecdes futuras, moldadas por essas
experiéncias. O fendbmeno de ponta de linha observado nas estagées anteriores
consolidava-se como um ‘espagco de experiéncia’ concreto: as comunidades
testemunhavam transformagdes materiais: crescimento urbano, fluxo comercial,
dinamizagdo social. E a partir disso, internalizavam narrativas de progresso
vinculadas & chegada dos trilhos.

A expectativa da chegada dos trilhos era tema recorrente dos jornais locais, de tal
forma que a quilometragem que faltava para a chegada dos trilhos em Andpolis
era sempre apresentada. Em 1929 o Correio de Anapolis apresentava um noticidrio
das obras incluindo um mapa do tragado (figura 3); um trecho enfatico aponta:
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‘s@o apenas 72 kilometros, pelo alto dum sé espigdo, sem empecilho algum, nem
um corrego sequer, ou uma elevagdo a atravessar.”

Figura 3 - Mapa das obras da Estrada de Ferro Goidz

Fonte: Correiro de Andpolis, 1929, Acervo do Museu Histérico de Anapdlis, 2025.

Descrigdo da imagem: FALTMapa publicado no Jornal Correio de Andpolis, apresentando
os trechos da Estrada de Ferro Goiaz, em linha continua, trechos em funcionamento,
chegando até Bonfim e em tracejado o percurso projetado, até a Cidade de Goyaz.

P

A insatisfagdo pelo atraso das obras é expressa com constdncia em outros
noticidrios demonstrando que a expectativa pela chegada dos trilhos era uma
dnsia coletiva para que em Andpolis acontecesse o0 mesmo progresso visto nas
outras cidades.

O contato com essa experiéncia, além das anteriores acumuladas gerava nas
cidades seguintes, um horizonte de expectativas carregado de antecipagdo de
projetos sociais, projetos de vida, invencdes de futuros. A populagdo ndo apenas
esperava mudangas similares, mas havia todo um repertério simbdlico e imagindrio
de progresso, o qual servia para reinterpretagdes e possiveis reescritas de seus
proprios futuros.

Ou seja, o campo de experiéncias serviao como um modelo j& validado
empiricamente. Entdo, as expectativas projetadas néo seria mera repetitividade do
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passado, mas projegdes singulares, corroboradas por vivéncias emocionalmente
revestidas de sentidos orientados por agdes coletivas e politicas. A ansia pela
estagdo transformava-se, assim, em uma forga motriz que:

1. Referenciava identidades urbanas: a cidade que se desenvolveria a
partir da “futura estagdo’.

2. Legitimava pressdes politicas por investimentos.

3. Reordenava os poderes locais, com novos agentes econdmicos rebatidos
espacialmente.

Portanto, essa tecitura histérica servia como substrato para constru¢do do
imagindrio local de modernidade. A repeticdo do fendmeno em multiplas cidades
revela o dinamismo desse modelo como imagindrio de progresso e modernidade,
em que o trem atuava ndo s6 como meio fisico, mas como conteudo simbolo
que materializa em um “entrelugar” entre um futuro desejado e um passado
experienciado.

O progresso chegou! (mas trouxe consigo a realidade)

Em 1933 iniciam-se as obras do trecho que ligaria Leopoldo de Bulhdes a Andpolis,
entretanto, politicos e comerciantes locais ao descobrirem o local previsto para
a construgdo da Estagdo Ferrovidria iniciam um movimento para a mudanga do
local da Estacéio. Ferreira (1979) afirma que empresdrios locais, incluindo a familia
Pina obtiveram apoio do Engenheiro Wenefredo Barcelar Portela, responsdvel pelas
obras, para a alteragdo do tragado e da localizagdo da Estagdo.

Oreceio dos empresdrios locais & que ocorresse a mesma situagdo de Silvania, cuja
Estagdo Caturama, foi construida a 5km da sede da cidade. A distGncia impactou
diretamente no uso da Estagdo pela populagdo, dificultando ndo somente o acesso
a estagcdo, mas a carga e descarga dos vagdes. Sendo assim, o trecho urbano
da ferrovia em Andpolis teve um prolongamento de projeto, contando com a
constru¢cdo de um pontilhéo sobre o Cérrego das Antas, com verbas arrecadadas
junto & populagéio, para viabilizar a chegada dos trens ao local indicado (figura 4),
além da doacgdo de terras para a passagem dos trilhos.
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Figura 4 - Mapa de Andpolis, do final da década de 1930.
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Fonte: Vargas, 2015 apud Franga, 1973, adaptado pelos autores.

O mapa apresenta em azul a localidade original da Estagdo e em vermelho da localizagdo
definitiva, proxima da cidade.

No dia 07 de setembro de 1935 a chegada da locomotiva e a inauguragdo da
Estagcdo Ferrovidria (ﬁguro 5) atrairam milhares de pessoas para o local. Jayme
(1979) descreve a grande festa organizada para receber a locomotiva de trem,
que ocorreu durante dois dias, em vdrios locais da cidade, ou seja, toda a cidade
foi mobilizada pelos festejos, atraindo e envolvendo todas as camadas de renda,
inclusive a massa de trabalhadores.

Figura 5 - Festa de Inauguragdo da Estagdo Ferroviaria de Andpolis, ocorrida em 1935.

B 1 -

Fonte: Museu Historico de Andpdlis, 2025.

Descrigdo da Imagem: No dia 07 de setembro de 1935 as locomotivas da Companhia da
Estrada de Ferro Goyaz forram recebidas durante uma festividade, com fogos de artificio e
uma banda de masicos local, inagurando assim a Estagdo Ferrovidria.
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Ferreira (1979) descreve que a festa durou dois dias, que muitas ruas da cidade
foram enfeitadas, pensdes e hotéis com lotagdo esgotada. O jornal local, O
Andpolis, destinou uma edi¢do especial de quatro pdginas sobre o evento em si.
Apbs a inauguragdo, o dia a dia da estagdo era intenso, em grande fluxo de vagdes
transportavam ndo apenas passageiros, mas principalmente cargas. Sendo essas
cargas a materializagéo e o simbolismo de modernidade crescimento econémico.

Mas também sobre os mesmos trilhos, durante os anos seguintes, milhares de
pessoas utilizaraom esse meio de transporte, sendo muitas delas migrantes de
outros estados buscando a sorte em Andpolis. Entretanto, juntamente com o
entusiasmo pelo novo meio de transporte, a administragdio da EFG constantemente
recebia criticas nos jornais, além de reclamagdes da populagdo sobre a higiene
nos vagoes, goteiras e atrasos,

Nesse caso é importante ponderar que no dmbito da interpretac¢do historiogrdfica
caberia indagar quais as possiveis frustragcdes ocorridas, para que o horizonte de
expectativas se tornasse na pratica ensejos criticos. J& que a chegada da Estrada
de Ferro Goids (EFG) em Andpolis, em 1935 e consequentemente a construgdo da
Estacéo, segundo Polonial (1995) foram catalisadores de grandes transformagoes
urbanas.

Uma transformag¢@o marcante é que, inicialmente, a Estagcdo estava localizada
em um ponto distante do centro da cidade. Posteriormente, deslocada em alguns
quildmetros, para ser construida proxima ao ndcleo urbano, aumentou o assim
o tragado da ferrovia, e causou diversas interferéncias na malha vidria existente.
Por exemplo, em frente & nova localizagdo, havia um cemitério que precisou ser
removido.

O espago do antigo cemitério foi todo urbanizado e arborizado, e deu lugar &
Praca da Estacdo, que formaram um conjunto edificado que modificou o espago
simbdlica e funcionalmente. Com uma fachada imponente, a Estagdo com sua
arquitetura eclética, tornou-se ndo apenas um simbolo de todo o progresso que a
ferrovia representava, ela materializou a espacialidade moderna e presentificou o
tempo futuro.

Olhae para as vossas ruas. J& véo perdendo aquelle aspecto triste e esburacado
e breve poderemos contemplar as linhas suaves de suas sargetas; a elegdncia
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das ruas abauladas, terraplenada - ide ao local do velho cemitério, outrora téo
triste e solitdrio, e encontrareis os preparativos de uma formosa praga que aos
futuros visitantes de Annapolis, apregoard o progresso e grandeza de nossa terra
(0 Annapolis, n°19, 5 ago 1935, p. 1).

Sendo assim, podemos dizer que a constru¢do da Estacdo Ferrovidria de Andpolis
foi fundamental para a constru¢gdo da memodéria coletiva da cidade a partir de
1935, sendo um ponto de encontro e um simbolo de progresso econdmico e social.
Contudo, logo apés sua inauguragdo, surgiram criticas a qualidade dos servigos
ferrovid@rios, com jornais destacando a precariedade do transporte. “Os beneficios
decorrentes da inauguracdo da estrada de ferro ficardo neutralizados, diante da
precariedade e encarecimento dos nossos atuaes transportes rodovidrios” (O
Annapolis, n° 32,10 nov. 1935, p.4).

Decorridos cerca de quinze anos apds a inauguragdo da Estagdo, o transporte
ferrovidrio entrou em decadéncia, em decorréncia de uma mudanga intrinseca aos
novos “horizontes de expectativas’, a partir dos quais investiu-se mais na malha
rodovidria como novo modelo de progresso. A partir da década de 1950, a anterior
imagem de progresso da Estagdo e consequentemente dos trilhos, passou a ser
doravante as rodovias.

Essa antecipagdo ndo era passiva, pelo seu dinamismo estruturava e articulava
acgdes coletivas que redefiniom temporalidades locais, convertendo a ferrovia
primeiramente em um artefato simbdlico de modernidade e progresso inevitavel, e,
posteriormente, em atraso. A chave aqui estd na dialética experiéncia/expectativa:
0 mesmo mecanismo que antes elevou a ferrovia a simbolo de progresso depois a
transformou em emblema de atraso.

Composigdes partem de Araguari chegam aqui com um ou dois dias de
atraso. Os carros cada vez mais sujos e mal cheirosos, obrigando, como
vem acontecendo durante o periodo das chuvas, que se viaje com guarda
chuvas abertos dentro das composi¢gdes em decomposicdo.

(0 Anépolis, 07 abr 1957, p.2)

Em 1957, no mesmo Jornal, a Estrada de Ferro Goids foi nomeada de “filial do inferno”
, Pois havia um completo abandono de toda a estrutura. Relatos de pessoas que
haviam sido assaltadas nos vagdes e nas estagoes, além da depredagdo e da
vadiagem eram constantes, dada a situagdo de descaso e md administragdo.
Pode-se afirmar que apesar da construgdo da Brasilia ter sido um agente que
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impulsionou o uso da Estrada de Ferro Goids para o transporte de mercadorias
(figura 6), a construcéo da Nova Capital também foi decisiva para o agravamento
da decadéncia.

Figura 6 - Estacdo Ferrovidria de Andpolis ao final da década de 1950, nos vagoes,
estruturas metdlicas das edificagdes que seriom construidas em Brasilia..

2025).
Apesar de projetada, a Estrada de Ferro Goids nunca chegou & antiga capital do

. 1§y
Fonte: Arquivo PUblico do Distrito Federal

estado. Em 1933 quando foi definida a constru¢do de Goidnia, a0 mesmo tempo
estava sendo langada a pedra fundamental da construgdo da Estagdo Ferrovidria
de Andpolis. Com o passar dos anos a Goidnia foi inaugurada tornando-se um
novo centro de atratividade. Por questées topogrdaficas, a expans@o da EFG para
Goidnia, cuja Estagdo foi executada através de um ramal, manteve Andpolis como
o ponto final da linha.

Observa-se que a decadéncia se agrava quando a NOVACAP, companhia
responsdvel pela constru¢cdo de Brasilia, noticiou através do Decreto n° 41.193 de
26 de margo de 1957 que a ligagdo ferrovidria da Estrada de Ferro Goids partiria de
Pires do Rio e ndo de Andpolis, como se esperava, por ser a cidade mais préoxima.
Outra questdo muito importante, além da falta de manutengdo dos vagdes e dos
constantes atrasos era o investimento nas estradas de rodagem e o aumento do
uso do transporte automotivo. As linhas de dnibus tornaram-se atrativas, relegando
os trens cada vez mais a populagdo de mais baixa renda.

Essa convers@o de temporalidades explicita a forga da categoria de andlise da
teoria da histéria. Ela mostra como um fendmeno de ponta de linha que transcendia
o seu aspecto funcional para tornar-se um dispositivo de aceleragéo da histéria
urbana, onde o futuro imaginado transformaria o presente, passou a ser o seu
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inverso. Analiticamente, isso evidencia que essa inversdo ndo foi acidental, mas
estrutural.

Pois, precisamente quando as expectativas se deslocam para as rodovias, todo o
significado anterior é ressignificado. A ferrovia ndo mudou, mas o horizonte futuro
sim. Nesse sentido, destacam-se trés pontos:

- O “novo horizonte” rodovidrio reclassificou o passado, transmutando a
ferrovia como uma “fase superadad’;

- Esse ponto de mutagdo gerou agdes concretas de desinvestimento e
abandono fisico;

- A andlise temporal explica a mutagdo simbdlica ocorrida.

A mutagdo dialética ocorrida inverte o significado da ferrovia, outrora epitome de
progressismo & convertida em emblema de obsolescéncia e atraso. Essa inversdo
radical impulsionada pelo deslocamento do préprio horizonte de expectativas
coletivo, mostra que o progresso, categoria central na modernidade, ndo é estdatico,
e a forgca de sua dindmica fica bem demonstrada na radical ressimbolizagdo
ocorrida na Estagdo ferrovidria.

A Estagdo que atrapalhava o progresso...

Se por um lado o progresso produz aceleragdo histérica, por outro, essa aceleragdo
ndo implica apenas em avangos, mas também rdpidos processos de obsolescéncia
simbdlica e funcional. Em face disso, a simbologia de progresso passou a ser
transmutada para a simbologia do atraso, & luz do novo horizonte rodovidrio, a
Estacdo agora passa a ser prova de uma fase ultrapassada do desenvolvimento.
Houve um declinio do transporte ferrovidrio, devido aos investimentos em rodovias,
declinio esse, que fez com que a Estagdo, antes simbolo de modernidade, passasse
a ser associada ao atraso.

O que anteriormente fora marcado pela festividade, levou os populares no decorrer
das décadas de 1960 e 1970 a exigir a remogdo dos trilhos, no trecho urbano em
que ja ndo estavam mais sendo utilizados. Em 1976 um evento (figura 7) em que a
populacdo festeja a retirada dos trilhos ocorre, ndo com a mesma pompa da sua
inauguragdo em 1935.
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Figura 7 - Desativagdo da Estagdo, em 1976.
. < el S

- [ = 4 4 ..b
Fonte: Museu Histérico de Anépolis (2025).

Descricdio da imagem: Em 1976, apesar de desativada hd alguns anos foi realizado um
evento anunciando a desativagdo efetiva da Estagdo.

Vista como um entrave urbano e subutilizada, durante a década de 1980 a Estagdo
foi sede de érgdos publicos, sendo politizada a disputa pela sua demoligéo /
preservacdo. Dada a manifestagdes de historiadores locais e politicos, inicia-a se
O seu processo de tombamento, que atravessa uma disputa no legislativo local,
sendo finalmente aprovado no inicio da década de 1990. Essa mudanga para um
novo horizonte de expectativas centrado no rodoviarismo foi téo forte, que mesmo
apds o seu tombamento em 1991, a Estagdo ferrovidria continuou sofrendo com
abandono.

No seu entorno, na Pragca Americano do Brasil, j& se configurava o embarque de
6nibus urbanos, havendo posteriormente na década de 1980 a construgdo de
um Terminal ao lado da Estagdo, em parte de terrenos recebidos da extinta Rede
Ferrovidria Federal (RFFSA), que faziam parte do pdtio de manobras e explanada
da Estacdo.

Mesmo havendo sido tombada em 1991, a Estacgdo foi ‘engolida’ apbés a ampliagdo
do terminal de 6nibus em 1998; a permissividade do poder publico tornou-se
evidente através das agdes que cercearam o acesso visual e entrada do imovel
e permitiram ag¢des de vandalismo, depredagdo, além da desconfiguragdo de
caracteristicas originais do imovel.
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A Estacéo volta (agora como um lugar de meméria)

Em todo esse tempo, o edificio foi sofrendo descaracterizagdes ndo somente em
si, mas também em seu entorno (figura 8). Vegetacées de grande porte, gradis e
pontos comerciais, além do propria terminal foram impedindo o acesso & Estacdo,
negando visualmente a importéncia que a edificagdo possuia para a cidade.

Figura 8 - Vista da Estagdo a partir da rua Ténico e Pina e Vista interna, a partir de uma
passarela que atravessava entre os dois terminais.

e,

LiL]
L 6

Fonte: autores, 2012.

Nas imagens observa-se o gradil, a arborizagdo excesiva e as edificagées do Terminal
Urbano, com destaque ao Terminal 2, impediam a visualidade do imovel, que na data dos
registros, encontrava-se sem uso especifico.

Somente em 2015 é que a Esta¢do passou a ter destaque como valor cultural a ser
preservado. A retomada da valorizagdo do imdvel ocorreu, quando uma ag¢do do
Ministério PUblico de Goids, em conjunto com a licitagdo para a Concessiondria de
Transporte Plblico promoveu a demoligéio do Anexo do terminal em 2015 (figura

9).
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Descricdo da imagem: Durante o ano de 2016 ocorreu a demolicdo do Terminal 02,
havendo visitas técnicas para educagdo patrimonial.

Figura 10 - Estagdo Ferrovidria em 2016.

Fonte: autores, 2012.

Um novo discurso de preservagdo histérica e cultural comecga a ser utilizado para a

execugdo das reformas na Estagdo. Gradis sdo removidos, o telhado e instalagdes

!
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elétricas foram recuperadas, além de uma nova pintura (figura 10). Acdes que
foram paliativas no sentido de resguardar a integridade da edificagéo, sem, no
entanto, realizarem obras de restauro na pintura interna, pisos e demais elementos.

A dltima ag¢do realizada foi em 2023 quando foi executado o restauro apenas das
esquadrias de madeira, removendo a pintura das portas e janelas e recuperando-
se detalhes de entalhamento, além de dobradicas, fechaduras, etc. Entretanto,
os demais detalhes continuam sem previsGo de recuperagdo. Ao longo dessa
alitima década foram langadas propostas de ocupagdo para a edificagdo, como a
instalagdo de um Museu para a Memoéria Ferrovidria, e também sobre a imigragdo;
apesar de o edificio estar sendo utilizado para exposigdes de arte e cultura, néo
tem ainda uma destinagdo definitiva.

Percebe-se que a trajetéria da Estagdo Ferrovidria de Andpolis — de icone do
progresso a simbolo de obsolescéncia - revela sua natureza como ‘lugar de
memoéria” (Nora,1984), onde se condensam camadas contraditérias de significacéo.
Como observa Lowenthal (1998), o patriménio cultural € uma construgdo social
dindmica, constantemente reavaliada por interpretagdes coletivas. O tombamento
da Estagdo ndo cristalizou um significado Gnico, mas a reinseriu no presente como
palimpsesto temporal (figura 11)

Figura 11 - Cronologia da Estagéo Ferrovidria de Andpolis.

Inauguracéo da Estacdo, Novos Ramais Tombamento, Requalificagdo urbana
Ferro Goiaz Construcao de Goiania  Ferroviarios e remogao dos trilhos, abandono e e restauro da
e Ponta de Linha Construcéo de Brasilia novos usos retomada edificagdo

Fonte: autores, 2012.

O seu principal valor patrimonial atualmente reside justamente na capacidade de
encapsular ambos os horizontes histéricos — o auge ferrovidrio (décadas de 1930
- 40), quando corporificava as aspiragdées de modernidade, e o declinio pés -
1950 - quando as rodovias a relegaram ao imagindrio do “atraso’. Essa dualidade
reflete a dialética memoéria - esquecimento inerente aos lugares simbdlicos: se,
como argumenta Halbwachs (1990), a meméria coletiva é moldada por interagées
sociais seletivas, a Estagdo tornou-se um catalisador de narrativas em disputa.
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Por um lado, preserva-se a memoéria de seu papel estratégico no desenvolvimento
econdmico e identitdrio de Andpolis; por outro, a Estagdo preserva também um
silenciamento parcial do trauma. Encapsula um “esquecimento retroativo™ do
projeto ferrovidrio como um modelo fracassado, um futuro deslocado. Como lugar
de memoria, portanto, a Estacdo ndo &€ mero relicdrio do passado, mas arena de
significados onde se negociam as tensdes entre passado e futuro.

Conclusdo

A Estacdo Ferrovidria de Andpolis € um marco do progresso e da modernizagdo da
cidade, sendo essencial para entender seu desenvolvimento econémico e social.
Tombada como patrimdnio, sua preservagdo garante que as futuras geragoes
reconhegcam sua relevancia histérica e cultural. Mais do que um espaco fisico,
a estacdo simboliza a meméria coletiva e a identidade de Andpolis, integrando
passado e presente e destacando-se como testemunha das transformagodes
urbanas e sociais ocorridas ao longo do século XX. O processo de patrimonializagdo
valoriza tanto a estrutura quanto as narrativas sociais associadas a esse local de
memoria.

P

Em sintese, a histéria da estagdo de Andpolis € um caso paradigmdatico da
dialética experiéncia-expectativa. A ferrovia ascendeu como simbolo de um futuro
desejado, mobilizando agdes e moldando a cidade. No entanto, a prépria dindmica
da modernidade, impulsionada por novas expectativas de progresso (agora sobre
asfalto), executou uma inverséo radical de seu significado temporal.

De dispositivo de aceleragdo, ela se converteu em vestigio de uma velocidade
superada, explicitando como o “horizonte de expectativas” ndo apenas projeta
futuros, mas também redefine — muitas vezes de forma brutal — o valor e o sentido
do passado e do presente. A categoria koselleckiana ilumina essa transformagdo
ndo como mero evento, mas como processo estrutural da experiéncia historica
moderna.

A Estacdo ferrovidria de Andpolis sintetiza essa ambiguidade: a Estagdo existe
porque se lembra seu apogeu, mas também porque se esquece, ha prdtica
cotidiana, o projeto civilizatério que a tornou obsoleta. Ela permanece, afinal,
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menos como prova de um destino ferrovidrio cumprido, e mais como monumento
a transitoriedade dos préprios ideais de progresso.

Portanto, a Estacdo Ferrovidria de Andpolis, enquanto lugar de memoébria e
esquecimento, transcendendo a sua fung¢do original, incorpora as contradigdes da
modernidade. O tombamento do edificio, preserva ndo somente o marco fisico,
mas também reforca o cardter emblemdatico de uma época de desenvolvimento
econdmico e social. E a consagragdo de um artefato simbélico que carrega em
sua materialidade cicatrizes da dialética dos tempos.

Como demonstra a lente de Koselleck (2006), a estagdo foi inicialmente uma
aceleradora do futuro — a qual materializava o horizonte de expectativas de
progresso da era ferrovidria — para, em poucas décadas, tornar-se vestigio de um
passado superado pela ascensdo rodovidria. Essa inversdo radical de significado,
longe de ser um mero acidente, revela o cardter descontinuo e seletivo do progresso,
bem como a violéncia simbdlica que uma determinada aceleragdo histérica pode
imbuir.

Como um palimpsesto de camadas temporais, testifica a materialidade simulténea
do auge memorizado e do declinio esquecido. Desse modo o seu papel na cidade
atua como catalisador da identidade anapolina e o abandono do projeto civilizatério
que a ergueu. Preserva-la, portanto, € menos celebrar um destino cumprido do que
guardar um monumento a transitoriedade dos préprios ideais que moldaram o
século XX.

Sua permanéncia, tensionada entre lembranga e apagamento, convida a
reflexéo critica sobre os custos da modernizagdo e a fragilidade dos horizontes
que, outrora, nos pareceram inevitdveis. A Estagcdo permanece, assim, como um
simbolo inquietante: sua pedra e cal sdo testemunhas mudas de que o futuro,
por mais radiante que se apresente, carrega em si as sementes de sua propria
obsolescéncia.
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