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Resumo: Estetrabalhose envolve no contexto damobilidadeurbana, no qualasrelagdes
entre Polos Geradores de Viagens - PGV e os padrdes de deslocamento interferem
diretamente na qualidade de vida da populagio. Ao considerar como PGV o Campus
Samambaia, uma das unidades da Universidade Federal de Goias, este artigo tem
como objetivo investigar os padroes de deslocamentos internos do referido Campus
e também observar sua dindmica externa, ou seja, suas relagdes com o entorno. Para
isso, foram utilizadas pesquisas qualitativas-quantitativas, descritivas e exploratdrias
(in loco e eletronica), que serviram como instrumentos para identificagao do perfil
dos usudrios em seus deslocamentos diarios e seus respectivos meios de transporte.
As dificuldades e potencialidades identificadas nessas dindmicas de deslocamento
possibilitaram a elaboragdo de diretrizes estratégicas para a melhoria da mobilidade

urbana no Campus Samambaia.

Palavras-chave: centralidades; intermodalidade; mobilidade urbana.

Abstract: This work engages in urban mobility context, in which the relations
between trip generating centers - TGC and the displacement patterns directly affect

the population’s quality of life. Considering Campus Samambaia as a TGC, one unit
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of the Universidade Federal de Goias, this paper aims to investigate the internal
displacement patterns of the campus and also observe their external dynamics, in
other words, its relations with its surrounding. Therefore, a qualitative, quantitative,
descriptive and exploratory researches (in loco and online) had been done, which
served as instrument for the identify the users’ profile in their daily displacements
and their means of transportation. The difficulties and potentials identified in this
displacements’ dynamic enabled the development of strategic guidelines to improve

urban mobility in the Campus Samambaia.

Keywords: centralities; intermodality; urban mobility

Resumen: Este trabajo se envuelve en el contexto de la movilidad urbana, en el
cual las relaciones entre los polos generadores de viaje - PGVs y los padrones de
dislocamiento interfieren directamente en la cualidad de vida de la populacién.
Teniendo en cuenta el Campus Samambaia como un PGV, una de las unidades de
la Universidade Federal de Goias, este articulo tiene como objetivo investigar los
padrones de los desplazamientos internos del referido Campus y también observar
su dindmica externa, o sea, sus relaciones con el entorno. Para esto, se utilizo la
investigacion cualitativa, cuantitativa, descriptiva y exploratoria (en el lugar y
electrénica), que sirvio como herramientas para la identificacion del perfil de los
usuarios en sus movimientos diarios y sus respectivos medios de transporte. Las
dificultades y los potenciales identificados en estas dinamicas cambiantes permitieron
el desarrollo de directrices estratégicas para la mejora de la movilidad urbana en el

Campus Samambaia.

Palavras-clave: centralidades; intermodalidad; movilidad urbana;

1 INTRODUGAO

As dificuldades enfrentadas cotidianamente no contexto da dinamica ur-
bana, relacionadas a mobilidade das pessoas, sao cada vez mais frequentes nas
cidades brasileiras. A falta de politicas de incentivo a modais como o transpor-
te coletivo, de ciclistas e pedestres, somadas as agdes que priorizam o uso de
veiculos motorizados particulares sdo fatores que agravam os problemas ur-
banos relacionados a mobilidade e a qualidade de vida urbana. Nesse sentido,
ressalta-se a importancia de conhecer os padroes de deslocamento que confi-

guram a atuagdo de cada modal na dindmica urbana para, assim, desenvolver
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diretrizes capazes de contribuir para melhorias na mobilidade das pessoas,
fundamental a fim de que elas realizem suas diversas atividades nas cidades.

O Foérum de Mobilidade Urbana da Regido Metropolitana de Goiania re-
aliza trabalhos envolvendo capacitacao e elaboragdao de estudos, pesquisas e
analises relacionadas ao planejamento urbano, de transportes e mobilidade. E
desenvolvido em formato de projeto de extensdo no ambito do curso de Ar-
quitetura e Urbanismo da UFG, com cadastro no SIEC e apoio do Ministério
da Educagdo e das Cidades. Tem como missdo promover a integracdo entre
entidades legitimadas e qualificadas que busquem contribuir para a melhoria
na mobilidade da RMG. Dessa maneira, o Férum de Mobilidade da RMG
pretende contribuir para uma mudanga de paradigma, através da aplicagao
de medidas que envolvam a sustentabilidade e a qualidade de vida na regiao.

Nesse sentido, importa analisar as dreas centrais da cidade, ou seja, aqueles
espagos dotados de multiplas atividades, infraestruturas e empreendimentos
geradores de viagens, com significativa atragdo de usudrios e consequente ge-
racao de viagens (KNEIB, 2008). A estruturacao das cidades esta diretamen-
te relacionada a essas relacdes dos nucleos centrais com a dinamica urbana,
sendo os padrdes de viagens caracteristicas fundamentais para a compreensao
de tais relagdes. Assim, este trabalho considera como polo gerador de via-
gens (PGV) o Campus Samambaia, também conhecido como Campus II, da
Universidade Federal de Goids (UFG). O foco foi dado aos estudos sobre a
dindmica interna do referido cAmpus, incluindo distribui¢do de usuarios em
unidades edificadas, disponibilizaciao de infraestrutura para deslocamentos e
oferta de sistemas de transporte. A dindmica externa, representada pela relacido
do campus com a cidade na qual ele se insere, embora nao seja a abordagem
principal, também foi analisada, visto que é impactada e impacta diretamente
nos padrdes de viagem observados na dinamica interna do campus.

Sendo assim, este trabalho contribui ao oferecer uma caracterizagao do perfil
do usudrio do Campus Samambaia, apresentando dados quantitativos que ca-
racterizam os deslocamentos pelo campus. A produgdo de pesquisas como esta,
elaborada em formato de projeto de extensao, tem sua importancia no preparo
de estudantes e na extensao de conhecimentos a gestores publicos, representan-
tes de entidades e da sociedade como um todo. A disponibilizagdo de informa-
¢des sobre os padrdes de deslocamento, por sua vez, é importante para subsidiar
a tomada de decisoes e implantacio de medidas favoraveis a mobilidade das

pessoas e a sustentabilidade melhorando, assim, a qualidade de vida urbana.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Mobilidade urbana, polos geradores de viagens e centralidades urbanas

A infraestrutura, os sistemas de transporte e as atividades urbanas estdo
diretamente ligados a dinamica da mobilidade urbana, visto que esta pode
ser entendida como a facilidade de deslocamento de pessoas e bens na area
urbana. Esses deslocamentos se dao através dos veiculos, das vias, dos servigos
de transporte e diversos outros elementos da infraestrutura urbana (PREFEI-
TURA DE GOIANIA, 2007). As atividades das quais as pessoas necessitam
podem estar concentradas em grandes empreendimentos, denominados Po-
los Geradores de Viagens (doravante PGV). Estes, por sua vez, configuram
regides de grande relevancia no tecido urbano: as centralidades.

Os empreendimentos geradores de viagem podem, entdo, causar impactos
diversos: em curto prazo, afetando o sistema e a circulagdo vidrios; em médios
e longos prazos, causando impactos na estrutura urbana, por exemplo, aspec-
tos do uso, ocupacao e valoriza¢ao do solo urbano (KNEIB, 2004). De acordo
com Rede (2005), o desenvolvimento socioecondmico e a qualidade de vida
da populagao estao diretamente relacionados com os empreendimentos gera-
dores de viagem. Sobre as centralidades, Kneib (2014) afirma que o impacto
das centralidades esta relacionado ao papel delas como elementos estrutura-
dores do espago urbano.

Inserido nessa contextualizacdao, o Campus Samambaia pode ser conside-
rado como um polo gerador de viagens. Trata-se de uma centralidade que se
encontra em consolida¢do na regido norte de Goiania. A partir de modelos e
taxas de andlise de polos geradores, esta centralidade tera seus impactos ava-
liados neste trabalho, tendo observadas as dinamicas internas e externas a ela.
Dentre os modelos e taxas de analise de polos geradores, Kneib (2004) aponta
os seguintes: Modelo de Quatro Etapas, metodologias da Companhia de En-
genharia de Trafego de Sao Paulo, de Grando Aperfeicoado, do Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN, Departamento de Transportes America-
no, de 1985 e do Institute of Transportation Engeneers, de 1991.

Neste trabalho, os deslocamentos relacionados ao Campus Samambaia se-
rao avaliados com base no referencial tedrico sobre PGVs, sendo a ele rela-
cionada a etapa de elaboragdo de cendrios e avaliagdo de impactos. O estudo
sobre as dindmicas interna e externa do Campus Samambaia foram elabora-

dos a partir do aprofundamento tedrico-conceitual sobre polos geradores de
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viagens e seus métodos de andlise. A observagdo sobre as relagdes externas ao
Campus permitiu identificar suas configuragdes enquanto n6 da rede urbana,
ratificando sua importancia enquanto elemento componente da estrutura es-

pacial da cidade de Goiénia.

2.2 Integragao entre sistemas de transporte urbano

Individuos, grupos e instituicdes se relacionam com o espago que ocupam
e os sistemas de transporte constituem o elemento que estrutura o espago ur-
bano. Nessa dindmica, as relagdes sdo biunivocas, sendo que agoes aplicadas
a um de seus elementos provocam impactos também em outros, e vice-versa
(KNEIB, 2004). De acordo com a Teoria do Lugar Central (CHRISTALLER,
1985), os custos de transporte sdo proporcionais as distancias percorridas.
Essas distancias, na dindmica urbana, tém relagdo direta com as centralida-
des, sendo que elas sdo caracterizadas pela concentracao de atividades urba-
nas, aumento do prego do solo e organizagdo territorial da cidade em fungao
dessas areas (DANTAS, 1981). Segundo Novaes (1981), as areas comerciais
geram atragao sobre outras atividades, oferecem acessibilidade a esses espa-
¢os e ddo complementaridade aos servigos oferecidos. Nessa circunstincia, é
possivel observar que os sistemas de transporte detém papel essencial para a
manutencdo e desenvolvimento das centralidades, permitindo que as pessoas
se desloquem pelo tecido urbano na medida em que buscam atender as suas
proprias necessidades.

A integra¢ao entre transporte publico, transporte individual e modos nao
motorizados pode ser estimulada através de estratégias que promovam a in-
termodalidade nos deslocamentos urbanos. A intermodalidade tem sua im-
portancia na medida em que estimula relagoes de complementaridade entre
os diversos modos de transporte. Assim, o usudrio pode usar combinag¢des
diversas e ter maiores possibilidades de deslocamento de acordo com suas
necessidades e condicdes (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

3 O METODO DE ANALISE

A partir das abordagens técnicas e das discussdes sociais que embasaram
as premissas estabelecidas pelo PlanMob (2015), o Ministério das Cidades
(2015) oferece um passo a passo para a elaboracdo de um Plano de Mobi-

lidade Urbana. As abordagens técnicas foram contempladas através de uma
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metodologia de planejamento de transporte com base em dados quantitativos,
com uso de meios de representacao das caracteristicas e relagdes espaciais e
métodos de previsdo de demanda. No ambito social, inserem-se as entrevistas
para consulta sobre a opinido e o relacionamento das pessoas com as condi-
¢oes de mobilidade (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

A metodologia aplicada neste trabalho embasa-se na etapa 4 (Elaboragdo)
da metodologia do PlanMob. Esta ¢ mais abrangente e envolve outras seis
etapas. Sdo elas: Preparacao; Defini¢ao de escopo; Procedimentos gerenciais;
Elaboragao; Aprovagao; Implementagdo e Avaliacao e Revisdao. Na etapa Ela-
boragdo, as atividades relacionadas sdo: caracterizagdo e diagnostico; cend-
rios e avaliagdo de impactos; formulacdo e avaliagdo de propostas; programa
de agdo; indicadores de desempenho e consolidagao do plano. A figura 01, a
seguir, representa as agdes desenvolvidas nesta pesquisa, com base na etapa

Elaboragao, apresentada pelo PlanMob.

4.Programa de acdo
e indicadores de

1. Caracterizacdo e diagndstico desempenho das
medidas e agles

propostas

Figura 01 - Ag¢des da pesquisa
Fonte: Adaptado de Ministério das Cidades (2015)

A seguir é descrito o passo a passo da etapa Elaboragao, aplicada a este
trabalho:

1 Caracterizagao e diagnostico

pesquisa quantitativa: a pesquisa de carater misto, com elementos qualita-
tivos, quantitativos, descritivos e exploratdrios, foi realizada para identificar
caracteristicas do perfil dos usuarios do Campus Samambaia. Tal pesquisa
permitiu identificar informacdes sobre os deslocamentos diarios e meios uti-
lizados, tendo como destino o Campus Samambaia. A auséncia de um estudo
origem-destino com informagdes atualizadas para o municipio de Goiania
torna ainda maior a importancia da investigacdo desenvolvida neste trabalho.
Sendo assim, este estudo deu encaminhamentos a fim de que se atingisse o
objetivo através das consultas aos usudrios e aos perfis tragados a partir das
demandas existentes. Assim, tais informagoes subsidiaram o planejamento e a

oferta dos sistemas de deslocamento no Campus Samambaia.
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A consulta aos usudrios foi realizada em formato de entrevistas presenciais
e questionarios online. Os 15 pesquisadores fizeram, durante quatro dias, visi-
tas a 31 edificios do Campus, resultando em 381 entrevistas. Os questionarios
online totalizaram 113 entrevistas. Somados os formatos presenciais e online,
a pesquisa gerou 494 entrevistas, representando 95% de nivel de confianga.
A pesquisa atingiu estudantes, professores, funcionarios técnico-administra-
tivos e prestadores de servigos em geral. Os dados coletados caracterizaram
os usudrios quanto ao perfil socioeconémico, o bairro onde residem, curso ou
cargo ao qual se relacionam na Instituicao, edificios que frequentam no Cam-
pus, a percep¢ao e opinido deles com relagdo a mobilidade urbana no Campus
Samambaia e na cidade de Goiénia.

ii) Pesquisa qualitativa: para complementar os dados quantitativos, a pes-
quisa qualitativa investigou sobre a percep¢ao do usudrio acerca da mobili-
dade urbana no Campus Samambaia. Questionamentos referentes a situacoes
que os levariam a deixar de usar veiculos particulares em prol de modos
coletivos de deslocamento, bem como sugestdes e observagoes feita pelos
entrevistados contribuiram para balancear os dados quantitativos e comple-
mentd-los. Assim, foi possivel atingir uma percep¢ao mais detalhada do con-
texto pesquisado.

iii) Temas complementares: ainda quanto ao levantamento de dados para
caracterizagao do objeto de estudo e para diagndstico da referida area, foram
obtidos e mapeados: demandas de estacionamentos regulares e irregulares;
paradas de 6nibus existentes; trajetos do transporte coletivo; polos internos
geradores de viagens do Campus Samambaia; condi¢oes dos calcamentos e
pavimentagdes; pontos de conflitos; fluxos internos dos usuarios; historico de

implantagdo; usos das edificagdes e hierarquia vidria.

2 Cenarios e avaliagdo de impactos

Com base nos dados e informacdes sobre a caracterizagdo do usudrio do
Campus Samambaia e seus deslocamentos urbanos, os projetos existentes e
a previsao de demandas oriundas de futuros novos edificios, fundamentados
na referéncia teérica sobre polos geradores de viagens, foi possivel tragar ce-
ndrios e avaliar previamente seus impactos. As metodologias utilizadas para
avaliacdo de impactos de polos geradores de viagens tiveram como exemplo
trabalhos desenvolvidos por CET (1982) e Grando (1994), assim como os ele-

mentos demandados para analise nos estudos de impactos de vizinhanga — EIV.
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Foram eles: adensamento populacional; equipamentos urbanos e comuni-
tarios; uso e ocupag¢ao do solo; valorizagdo imobilidria; geracao de trafego e
demanda por transporte publico; ventilagao e iluminagao; paisagem urbana
e patrimonio natural e cultural. Tais analises embasaram as proposi¢oes apre-

sentadas no item formula¢io de propostas.

3 Formulagdo de diretrizes e propostas

Através da pesquisa qualitativa-quantitativa, descritiva e exploratoria, e do
mapeamento e diagndstico sobre o objeto de estudo, foi possivel identificar
problemas e potencialidades do lugar. Com base no cendrio tragado, os ob-
jetivos deste trabalho foram atingidos através do desenvolvimento de diretri-
zes e outras propostas envolvendo os quatro eixos tematicos que conduzem
os trabalhos do Férum de Mobilidade da Regiao Metropolitana de Goiania
(FORUM DE MOBILIDADE, 2015). Assim, foi possivel garantir agdes para a
integragao entre os diversos modais e possibilitar o acesso fisico de todos os

cidadéos as oportunidades e fungdes do Campus Samambaia.

4 Programa de agdo e indicadores de desempenho das medidas e agdes
propostas

Apesar de ter como foco a pesquisa que caracterizou o usuario do Campus
Samambaia, este trabalho gerou dados que podem ainda ser uteis ao desen-
volvimento de propostas envolvendo a elaboragdo de um programa de a¢ao,
bem como para a aplica¢ao de Indicadores para avaliacdo de desempenho das
medidas e agdes propostas. Neste trabalho, a etapa “Programa de agao e indi-
cadores de desempenho” nao sera desenvolvida, visto que nao consiste no seu
foco; no entanto, é de suma importancia que tais agdes sejam recomendadas

como trabalhos a serem desenvolvidos futuramente.

4 A APLICAGAO DO METODO: PRINCIPAIS RESULTADOS

O Campus Samambaia localiza-se na regiao Norte da cidade de Goiania,
proximo as rodovias estaduais GO-462 e GO-060 e a rodovia federal BR-153.
Em cotejo as outras regides do municipio, a regiao Norte até este momento
tem baixa ocupacdo. Conforme Peixoto et al. (2012), a cidade de Goiania re-
velou-se “olhando” para o Sul, em conformidade com o ponto de vista elitista

da regiao Sudeste, especialmente Sao Paulo e Rio de Janeiro. Essa certificagao
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pode ser um indicio das reagdes de gestdo e desenvolvimento da cidade no
cenario hodierno da regido em que se incorpora o Campus. Ndo obstante,
enfatizam-se transformagdes que vém acontecendo no lugar, sobretudo poste-
riormente a implanta¢ao e ao funcionamento do Campus Samambaia. Dentre
elas, a valorizagdo do solo e a diversificagdo de atividades, com a existéncia
progressiva e mais relevante de estabelecimentos comerciais e de servigos, em
territorios no entorno do Campus.

O Campus Samambaia teve desenvolvimento expressivo por volta dos anos
de 2011 e 2013, impulsionado pela a¢ao do programa federal Reuni — Rees-
truturacao e Expansao das Universidades Federais, instituido pelo Decreto N°
6.096, de 24 de abril de 2007, que demanda, dentre outros propdsitos, o acrés-
cimo de vagas de ingresso, diminui¢ao das taxas de evasao, preenchimento de
vagas disponiveis, aprimoramento pedagoégico e mobilidade intra e interins-
titucional. Quanto aos acessos ofertados por meio do sistema de transporte
coletivo, o Campus é abastecido por seis linhas, das quais duas delas operam
ligando-o diretamente com o Campus Colemar Natal e Silva (o Campus I, no
Setor Leste Universitario) e outras duas linhas realizam conexdo com a Praca
Civica (no Centro). Outra linha de 6nibus desloca-se do Terminal da Praca
da Biblia (Setor Leste Universitario) e outra do Terminal Praga A (Setor Cam-
pinas). Nessa perspectiva, é justificavel afirmar que residentes de areas mais
afastadas dos setores Central, Leste Universitario e Campinas e que fazem uso
do transporte coletivo necessitam realizar conexdes em um ou mais terminais
com o objetivo de chegarem ao seu destino, o que, por tantas vezes, em con-
junto com o fator transito, majora os tempos de deslocamento.

Em conformidade com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), o total de habitantes de Goiania é estimado em cerca de 1,4 milhoes
(IBGE, 2014). Segundo o Departamento Nacional de Transito (Denatran), a
frota que circula pelo municipio é de 1.093.384 veiculos (DENATRAN, 2015),
o que indica uma relagdo aproximada de 1,28 habitantes por veiculo. Goiania
ndo possui uma pesquisa origem e destino recente. Para efeito de comparagio
com dados de Goiénia e do préprio Campus, serdo utilizados dados nacionais.
De acordo com os dados de divisao modal exibidos pela ANTP (2014), para
municipios brasileiros com mais de 60 mil habitantes, a prevaléncia dos des-
locamentos do ano de 2012 foram feitos a pé e por bicicleta (40%), seguidos
dos meios individuais motorizados (27%) e do transporte publico (29%), em

concordéncia com a figura 02 a seguir.
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Figura 02 - Divisdo modal
Fonte: ANTP (2014)

Objetivando investigar a mobilidade urbana no Campus Samambaia, ado-
taram-se alguns dos principios analisados pela ANTP (2014), e habitualmente
explorados em pesquisas de transporte como a producgdo de Abreu (2013),
por exemplo, escolaridade, renda, local de origem da viagem com destino ao
Campus (residéncias dos usuarios), além das pesquisas de opinido acerca da

mobilidade no mencionado Campus.

4.1 Principais resultados da etapa caracterizacao e diagnostico

Os diagnosticos e graficos a seguir indicam os principais resultados desta
pesquisa, realizada em dias especificos do més de mar¢o de 2015. Em uma
primeira etapa, mostra-se a correspondéncia das viagens dos usudrios com
o Campus e com a cidade, exibindo-se a origem de tais deslocamentos e a
divisao modal desses individuos. Na segunda etapa, mostra-se o perfil dos
usuarios do Campus, nos aspectos renda, idade e grau de escolaridade. Na
terceira etapa, os diagnosticos sao focados nos deslocamentos intra Campus.

Identificou-se, com a pesquisa, que 60% do fluxo de passageiros da cida-
de de Goiania com destino ao Campus Samambaia é originario das regides
Norte, Centro e Sul do municipio. A respeito do fluxo oriundo de cidades
vizinhas, verifica-se uma taxa de 7% equivalente a usudrios procedentes de
municipios como Anapolis e [tumbiara, que nem mesmo constituem parte da
Regiao Metropolitana de Goiania, contudo acondicionam ligacdes relevantes
com a capital do Estado de Goias. Esses elementos reafirmam a relevancia
do Campus Samambaia no tecido urbano em que se encaixa, submetendo-
-se, assim, um importante polo gerador de viagens (PGV), incumbido por

influenciar consideravelmente perspectivas urbanas das relagdes municipais,
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bem como intermunicipais. A seguir a figura 03 diagrama os fluxos dos deslo-

camentos com destino ao Campus Samambaia.

N
Interior do @
Estado SEM ESCALA

7%

*8% nao responderam

I Campus |l - UFG

Figura 03 - Deslocamentos por regido

Fonte: propria

Quanto as viagens com destino para o Campus Samambaia, o meio de
transporte mais usado é o transporte publico, que retrata 51% dos desloca-
mentos gerados. E fundamental evidenciar a existéncia expressiva de demais
meios de deslocamento, como a bicicleta, a carona, o modo a pé e por moto-
cicleta, de acordo com a figura 04.

Notou-se com relagdo a “escolaridade”, um percentual de 64% dos usua-
rios como jovens, que possuem ensino superior incompleto, isto ¢, a predo-
minancia dos utilizadores do Campus é formada por académicos em faixa
etdria entre 19 e 23 anos, em conformidade com a figura 05. Com respeito a
renda dos entrevistados, apresentou-se enorme diversidade, da qual a faixa
mais expressiva atingiu 35% e diz respeito a uma renda entre R$ 1.000,00 e R$
5.000,00, segundo revela a figura 06. Sobre o sexo, Acredita-se que a comuni-
dade universitaria é distribuida meio a meio com relagdo ao sexo, com uma

ténue preponderancia feminina, conforme observa-se na figura 07.
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Figura 04 - Porcentagem de deslocamentos por modo
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Figura 05 - Faixa etaria Figura 06 - Renda familiar Figura 07 - Sexo

Fonte: propria
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Com suporte na figura 08, comprova-se que a maioria da comunidade uni-
versitaria dispde de carro ou moto em seu domicilio. Ao menos 55% dos que
detém automovel tém, no minimo, um carro, e 84% dos que tém motocicleta
possuem, pelo menos, uma moto. Atesta-se novamente que Goiania, tal como
em outros grandes centros brasileiros, observa-se um percentual elevado de mo-
toriza¢ao individual. No que concerne a regularidade que os usuarios usufruem
do transporte motorizado privado para se dirigir até¢ o Campus apura-se, conso-
ante a figura 09, que 47% nao possuem ou nao utilizam. Comprova-se, portanto,
o que a figura 04 expde: 51% utilizam exclusivamente o transporte publico para
se deslocar até o Campus II.

Acerca do periodo dos deslocamentos, constata-se que o predominio é no
periodo matutino e vespertino, da maneira que se percebe na figura 10. Rela-

cionando o tempo médio diario gasto pelos usudrios para se locomoverem de
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suas residéncias até o Campus, comprova-se a primazia de 52% das viagens
serem realizadas entre 15 minutos a 1h, segundo a figura 11. E nessa situacdo,
dos que chegam mais rapido, que se atenta uma alteragao relativa aos meios de
transportes usados, em que o automavel passa a significar 51% e o transporte
publico 38%, conforme a figura 04.

Constata-se, na figura 12, com relagdo aos deslocamentos internos ao
Campus, que o predominio deles é feito a pé, apontando 76% dos desloca-
mentos realizados. A utilizagdo do transporte publico, sem embargo, é igual a
10%. E ultrapassado pelo uso do carro, computando 16% do total das viagens
no Campus. Nota-se, até entdo, uma pequena taxa na utilizagdo da bicicleta
como meio de transporte, evidenciando a subutilizagdo do modal mediante
a oportunidade de acesso a uma melhor mobilidade urbana para os desloca-

mentos no Campus Samambaia.

B | moto
2 motos
B 3 motos

B carro
12 carros
B 3 carros
M 4 carros
B 5 carros

Figura 08 - Possui carro ou moto em casa? Quantos?

Fonte: propria

¥ Integral

.  Matutino
B Todos os dias

Quase todos os dias
H De vez em quando
8%
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B Matutino e Vespertino

B Nio utiliza B Matutino e Noturno
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Figura 09 - Frequéncia que utiliza o carro  Figura 10 - Turno para se locomover para o
ou moto Campus II

Fonte: propria Fonte: propria
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Figura 12 - Deslocamentos por modo dentro do Campus

Fonte: propria

Perante o diagndstico realizado a respeito dos modais e as situagoes da utiliza-
¢do, a investigagado empregou conjuntamente a opinido dos usuarios como fonte
de apuragdo dos problemas e potencialidades do assunto em questdo. Observa-
-se que existe uma concordancia em referéncia ao cendrio do transito na capi-

tal. Ja se aguardava que a maior parte esta aborrecida (74% julgam-na ruim ou
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péssima) com a situagao atual, baseando-se na figura 13. Todavia, 40% dos entre-
vistados declaram ter disposicdo para adotar novas condutas de deslocamentos,
bem como o transporte publico, a bicicleta ou a carona, em conformidade com
a figura 14. Averiguando as situagdes com o intuito de os usudrios escolherem,
verdadeiramente, por essas opgdes, a figura 15 ilustra que 56% dos entrevistados
fariam uso da bicicleta como meio de transporte caso existisse mais seguranca
para os ciclistas, mais sinalizacdo nas ruas e ciclovias disponiveis. Outros elemen-
tos com o objetivo de adotar o modo cicloviario sdo: implementagao da legisla-
¢do vigente, constru¢ao de bicicletarios ou paraciclos em terminais de 6nibus e a

disponibilidade de vestidrios para uso dos ciclistas nos locais de trabalho.

¥ Boa ¥ Esta disposto
Regular @ Ja faz/fez

o Rgin) - B Nio esta disposto

M Péssima =

™ Nao responderam

Figura 13 - A situagdo do transito na cidade Figura 14 - Esta disposto aadotar novas praticas
de Goiania. de locomogdo em favor do meio ambiente?

Fonte: propria Fonte: propria.
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Figura 15 - Classificagao em ordem de importancia sobre os fatores para utilizac¢do da bicicleta
como meio de transporte.

Fonte: propria
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Sao expressados, a seguir, os resultados primordiais da pesquisa qualitativa.
A nuvem de palavras foi o método empregado para retratar as respostas, em que
o porte da fonte da palavra é equivalente a frequéncia com que ela foi escrita.
Revela-se, na figura 16, que o conjunto de problemas levantados pelos entrevis-
tados no deslocamento até o Campus II ¢é direcionada ao transito. Superlotacao
de dnibus, atrasos, demora e inexisténcia de um transporte publico que atenda
as necessidades, linhas de dnibus escassas, preco alto da passagem, buracos pelo

trajeto e engarrafamentos foram algumas das dificuldades detectadas.
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Figura 16 - Dificuldades encontradas no deslocamento até o Campus II

Fonte: propria

A figura 17 destaca que a maior parte dos empecilhos identificados nos des-
locamentos internos do Campus II, pautada no olhar do pedestre. A unanimi-
dade ¢ total quanto aos itens: falta de passarelas; a distancia entre os prédios é
excessiva para o modo a pé; insuficiéncia de iluminacio, sinalizagdo, prote¢ao

contra intempéries e segurangca; servigo de onibus (circular) ineficiente.
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Figura 17 - Dificuldades encontradas no deslocamento dentro o Campus II
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Percebe-se, conforme a figura 18, que a comunidade universitaria confirma
que abandonaria o uso do automével com garantia de um transporte publico
de qualidade. Ciclovias, carona e economia também sao fatores relevantes.
Destaca-se que 74% dos entrevistados (figura 13) reconhecem a situagdo do
transito de Goiania como ruim ou péssima e concomitantemente deseja um
transporte publico de qualidade.

De acordo com a figura 19, é notdrio que os usudrios fazem diversas pro-
postas a respeito do uso da bicicleta, infraestrutura cicloviaria e integracao
com o transporte publico. Da mesma maneira recomendam campanhas infor-
mativas direcionadas a populagdo em relagdo ao respeito no transito. Inime-
ras foram as ideias tendo como base os deslocamentos internos ao Campus II,
como, por exemplo, a criacao de ciclovias, estagdes de bicicletas, enfoque na

seguranca ou apenas a existéncia de bicicletarios.
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4.2 Principais resultados da etapa formulagao de diretrizes e propostas

Objetivando criar as diretrizes deste trabalho, procurou-se referenciais
essenciais consonantes com a totalidade de problemas envolvidos e com as
potencialidades a fim de conceber as propostas. O Féorum de Mobilidade da
Regido Metropolitana de Goiania sistematiza quatro eixos tematicos de traba-
lho, do qual o presente artigo foi desenvolvido igualmente sob os fundamen-
tos desses eixos. Sdo eles: 1) Priorizar o Pedestre e o Ciclista; 2) Valorizar o
Transporte Publico Coletivo; 3) Racionalizar o uso do Automével; 4) Planejar
as Redes Urbanas (FORUM DE MOBILIDADE, 2015).

Em relagdo a perspectiva legal, as diretrizes deste trabalho encontram-
-se consoantes ao estabelecido pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(BRASIL, 2012) e ao Plano Diretor de Goiania (PREFEITURA DE GOIANIA,
2007). Dentre os conceitos que alicercam tal politica, encontram-se: a aces-
sibilidade universal; desenvolvimento sustentavel das cidades, contemplan-
do aspectos socioecondmicos e ambientais; acesso igualitario dos cidadaos
ao transporte urbano; gestdo democratica; seguran¢a nos deslocamentos das
pessoas; distribuicao justa de beneficios e 6nus decorrentes do uso dos di-
ferentes modos e servigos; uso igualitario dos espagos publicos e eficiéncia,
eficicia e efetividade na circula¢ao urbana (BRASIL, 2012). Em conformida-
de com o Plano Diretor de Goiania, as diretrizes similarmente organizam-se
como parametros para o método de ordenamento urbano territorial, trazendo
como prioritarios os sistemas de transporte coletivo, cicloviario e de pedestres
(PREFEITURA DE GOIANIA, 2007).

Os critérios planejados e propostos neste trabalho foram discriminados em
programas e projetos, baseando-se em ferramentas que conseguem ser aplica-
dos inclusive por outros campi, contanto que sejam analisadas e consideradas
as existéncias e especificidades locais. Tais mecanismos sdo estruturados sob
perspectivas de planejamento que adequam os programas. Para o Campus Sa-
mambaia, evidenciaram-se dois programas: o referente ao ordenamento ter-
ritorial e o de ordenamento dos sistemas de transporte. Para qualquer um
desses programas foram estipulados parametros estratégicos que conciliam
seus correspondentes projetos. A seguir, o quadro 1 exibe tais pardmetros,
sendo esta uma sugestdo de ordenamento dos sistemas de transporte e de suas

infraestruturas pertencentes.
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Quapro 1: Medidas Estratégicas formuladas para o Campus

ASPECTO DO PROJETOS PARA MEDIDAS ESTRATEGICAS

PLANEJAMENTO

Planejar redes urbanas
Devido a falta de um Plano Diretor do Cimpus Samambaia,
como instrumento de ordenamento territorial e urbanistico, o
zoneamento da referida area é de extrema importancia para o
Programa de . : =
.., estabelecimento de medidas que melhorem as relagGes entre a rede
Ordenamento territorial 8 Pt ;
urbana do Campus. Além disso, um adequado planejamento das
areas passiveis de expansao sera fundamental para apropriagoes
que contemplem as especificidades do lugar e, assim, prossigam
com os beneficios da mobilidade urbana.

Valorizar o Transporte Piblico Coletivo

Apesar da existéncia de uma linha exclusiva para circulacao de
transporte coletivo no Campus, € possivel oferecer condigoes ao
usuario como, por exemplo, melhorias na qualidade dos veiculos.

Além disso, sdo também importantes agoes em percursos
complementares aos deslocamentos por 6nibus, tais como o de
pedestres. A conexdo entre edificios através das passarelas, que
servem como equipamentos de protecdo do pedestre contra
intempéries, é fundamental para a complementagao do trajeto do
usuario desde o ponto de 6nibus até seu destino final.

Priorizar o ciclista
Em virtude das longas distancias para realizagao de deslocamentos
a pé, da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria e outros incentivos
para o uso da bicicleta como meio de transporte, aspectos
como a hierarquia viaria e a oferta de condi¢oes adequadas
ao uso da bicicleta s3o de suma importancia. Para tanto, o
sistema de bicicletas publicas (empréstimo ou aluguel), bem
como aimplantacao de infraestrutura cicloviaria, possibilitara
deslocamentos com facilidade e rapidez pelo Campus. Ao mesmo
tempo, a pratica aplicada servird como incentivo aos seus usuarios
para a importancia do uso da bicicleta e também como instrumento

Programa de : 3 er
Ordenamento dos de melhoria para a satde e para a mobilidade urbana.
sistemas de transporte .. P .
Priorizar o pedestre e contemplar a acessibilidade universal

Devido a auséncia de manutencao das calcadas, da escassez de
protecao contra intempéries expressa pela auséncia de passarelas
e por longas distancias entre alguns edificios, fazem-se necessarias
medidas tais como: requalificar calcadas existentes, seguindo
normas da NBR 9050, contemplando aspectos que atendam as
pessoas com necessidades especiais e implantagao de outros
percursos necessarios. A criagao de espacos de convivéncia entre
as edificagoes também pode incentivar o uso dos percursos de
pedestres e, a0 mesmo tempo, proporcionar maior convivio entre os
usuarios.

Racionalizar o uso dos automaveis
Embora os modos de transporte publico, cicloviario e de pedestres
sejam os prioritarios para as estratégias desta pesquisa, os
deslocamentos por automdveis ndo podem ser descartados. A
conexao deste com outros modos é fundamental para a redugdo de
deslocamentos por automovel no Campus. A compatibilizagdo de
uso com a demanda de estacionamentos e a regularizagao estrutural
dos existentes também s3o estratégias essenciais para essa
dindmica de mobilidade. Outros elementos importantes constituem
areducao de velocidade e medidas de moderacao de trafego.

Fonte: propria
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Por conseguinte, destaca-se o objetivo relativo ao programa de mobilidade
urbana do Campus Samambaia apoiado em cinco eixos tematicos. Sdo eles:
priorizar o pedestre e o ciclista; valorizar o transporte coletivo; racionalizar
o uso dos automdveis; planejar as redes urbanas e contemplar a acessibili-
dade universal. Tal como proposito, dispde-se a integracdo entre os variados
modos, de forma a propiciar e simplificar a entrada da populagido as areas do
Campus, apresentando situacdes de deslocamento diversas e com qualidade.
Consequentemente e a partir das diretrizes expostas, ¢ recomendado realizar,
posteriormente, um detalhamento dos parametros estratégicos. Tal detalha-
mento se exprime no desenrolar dos Programas e Projetos que, no que lhe diz
respeito, integram os instrumentos que podem ser aplicados em outros campi,

desde que sejam respeitadas as realidades e as especificidades locais.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa elaborada neste trabalho possibilitou detectar peculiaridades
da a¢do da mobilidade na extensdo do Campus Samambaia e, desse modo,
proporcionou que se esbogasse um panorama e se concebessem estratégias
para a melhoria da mobilidade fundamentada em suas necessidades, apresen-
tando como prioritarios os meios coletivo, cicloviario e os pedestres. Estes se
instituem como alguns dos mais corretos sistemas de transporte, ndo simples-
mente para o ato do relatado Campus, nada obstante também para quaisquer
outros arranjos urbanos.

A defini¢ao de intermodalidade apresentou-se apropriada as demandas da
acdo da mobilidade urbana, posto que, perante a caracterizagdao dos perfis dos
usuarios, foi comprovado diversidades nos tipos das viagens e nos meios de
transporte utilizados. A vinculagdo de complementaridade entre os diversos
modais pode auxiliar em aperfeicoamentos no sistema de transporte urbano,
priorizando meios coletivos, cicloviarios e os pedestres, mas sem rejeitar des-
locamentos por veiculos particulares. Destarte, sdo asseguradas aos individu-
os melhores condi¢des na selecdo e integracao entre modais com base em suas
demandas, condigoes e formas de viagens.

Além das diretrizes mostradas no item antecedente, o método com base
nas entrevistas consegue auxiliar, ainda, a determina¢ao de indicadores de
mobilidade urbana, de carater qualitativo e quantitativo, uma vez que se

apresentam como variaveis da mobilidade urbana. Como consequéncia do
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estabelecimento de variaveis associadas aos elementos da mobilidade, é possi-
vel estipular métodos de representagdo de um objeto definido sob panoramas
mensuraveis. Essa atividade é realizavel por meio da aplicagdo de indicadores
de mobilidade urbana que, de acordo com Costa (2008), possibilitam o acom-

panhamento de fendmenos e agdes envolvidos sobre as cidades.
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