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l. Introducao
A mobilidade urbana é um assunto cada vez mais explorado em trabalhos
técnicos e cientificos. Apesar disso, este continua sendo um tema que envolve
grandes desafios devido a complexidade das variaveis que a influenciam, sejam
estas culturais ou ligadas as especificidades das cidades brasileiras.

Nos processos de planejamento de transporte, os fatores que contribuem
para a mobilidade podem ser analisados segundo os niveis estratégicos, tatico
e operacional, envolvendo decisdes voltadas ao planejamento da mobilidade
urbana sustentavel.Assim, para que as diretrizes do planejamento alcancem maior
efetividade, é necessario aprofundar os conhecimentos acerca dos fatores que

impactam a mobilidade segundo as diferentes conformidades do espago urbano.

O presente trabalho tem como objetivo avaliar se os fatores que influenciam
a mobilidade urbana dos usuarios do transporte coletivo, hierarquizados por
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meio de pesquisas com especialistas, encontram-se refletidos
nas matrizes de deslocamento destes usuarios pelo transporte
publico coletivo.

2. Fatores que impactam a mobilidade no
Distrito Federal

O Ministério das Cidades, em 2004, definiu mobilidade
como as diferentes respostas dadas por individuos e agentes
econdmicos as necessidades de deslocamento, considerando as
dimensoes do espago urbano e a complexidade das atividades
nele desenvolvidas (Ministério das Cidades, 2004). Em 2007,
o Ministério das Cidades apresenta o conceito de mobilidade
urbana sustentavel, entendida como o produto de politicas que
proporcionem o acesso amplo e democratico ao espago urbano,
priorizem os modos coletivos e nao motorizados de transporte,
eliminem ou reduzam a segregacao espacial, contribuam para a
inclusao social e favoregam a sustentabilidade ambiental (Minis-
tério das Cidades, 2007).

Merece destaque ainda a definicao adotada para o Distrito
Federal (DF) no trabalho de Alves et al. (2009), o qual descreve
o termo mobilidade, para o DF, como o resultado de um con-
junto de politicas publicas que visa proporcionar o acesso amplo
e democratico ao espago urbano, por meio da priorizagao dos
modos nao motorizados e coletivos de transporte, evitando a
segregacao espacial e provendo a inclusao social.

Um estudo realizado em Brasilia, com especialistas em trans-
porte e planejamento urbano, identificou e hierarquizou os fatores
que impactam a mobilidade na Capital Federal (Kneib et al., 201 I).
Para isso, os autores utilizaram o Método de Analise Hierarquica
(AHP). No trabalho, os fatores que interferem na mobilidade
urbana foram agrupados em 4 grupos, separados segundo suas
caracteristicas e seus impactos diretos na mobilidade urbana. Os
autores apresentam, como resultados, a seguinte hierarquia e
pesos para os fatores que impactam a mobilidade no DF (Tabela I).

Revista UFG / Julho 2012 /Ano Xill n® |2



MOBILIDADE DOS USUARIOS DO TRANSPORTE COLETIVO NO DISTRITO FEDERAL « OSSi€ MOBILIDADE

Tabela | - Fatores que impactam a mobilidade no transporte publico

Critérios Pesos Subcritérios Pesos
cobertura espacial 0,298
tempo de viagem 0214
Caracteristicas das Linhas de 0332 regularidade 0,201
Transporte Publico ' frequéncia 0,159
seguranca 0,065
conforto 0,063
i ; custo da viagem 0,606
Caracteristicas da viagem 0,289
distancia de deslocamento 0,394
motivo da viagem 0,489
renda 0,257
Perfil do usudrio 0,215
idade 0,173
sexo 0,081
caracteristicas do transito 0,793
Caracteristicas ambientais 0,165
topografia do terreno 0,207

Fonte: Kneib et al. (201 I)

Com relagdo as caracteristicas do transporte publico, segundo Kneib et al.
(2011), os fatores que influenciam na mobilidade em ordem decrescente sao:
as caracteristicas das linhas de transporte publico (cobertura espacial — ou seja,
o alcance e a abrangéncia das linhas, tempo de viagem, regularidade, frequéncia,
seguranga, conforto, custo da viagem, distincia de deslocamento), o perfil do
usuario (motivo da viagem, renda, idade e sexo) e as caracteristicas ambientais
(caracteristicas do transito e topografia do terreno).

3. Fluxos do transporte coletivo no Distrito Federal

Segundo dados do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito
Federal e Entorno (PDTU), o Sistema de Transporte Publico no DF esta estruturado
em dois servigos: o Basico,que compreende linhas dos modos rodoviario e metro-
viario que funcionam de forma integrada, atendendo as principais necessidades de
deslocamento da populagao; e o Complementar, que compreende linhas do modo
rodoviario com caracteristicas diferenciadas, que atendem outros segmentos da
populagao, e compreende o Transporte de Vizinhanga e o Rural (GDF, 2010).
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Segundo o PDTU, a demanda no transporte coletivo se distribui de forma
irregular ao longo do dia, com elevadas concentragées no periodo das 06h00
as 08h30 e das 17h00 as 19h00, que sao considerados os horarios de pico da
manha e da tarde. Fora destes horarios, a demanda cai significativamente (GDF,
2010). Estes aspectos confirmam como fatores que influenciam a mobilidade
por transporte coletivo, a regularidade e a frequéncia oferecidas pelo sistema
(ver Tabela I).

Segundo dados do PDTU, todos os principais corredores e vias de ligagao
entre o Plano Piloto e Cidades Satélite sao atendidos pelo transporte coletivo.
Algumas vias paralelas aos principais corredores e vias dos novos condominios
ou assentamentos ainda nao possuem infraestrutura viaria para o trafego de
onibus ou micro-onibus, ndo sendo atendidos pelo transporte coletivo.

Uma Pesquisa de Satisfagao realizada com usuarios do STPC constatou que
80% deles sao atendidos com linhas diretas aos seus destinos, portanto, sem a
necessidade de transbordo. Os 20% restante fazem apenas uma transferéncia
para alcangar seu destino final. A frota operante no sistema atende, principal-
mente, as linhas que ligam as cidades satélites a area central de Brasilia, onde se
concentram 66% dos empregos e grande parte dos servicos no DF (GDF,2010).

Segundo dados do PDTU a principal concentragao de Polos Geradores de
Trafego (PGTs) esta localizada na area central do Plano Piloto, com destaque,
também, para a concentragao de PGTs do tipo comércio e servigo ao longo
da via DF-003 (GDF, 2010). O enfoque adotado pelo PDTU para modelar as
atragoes de viagens utilizou taxas médias de atragdo — os motivos derivados da
Pesquisa O/D 2000 — para estimar a quantidade de viagens que cada zona atrai
no ano base 2009.

A concentragao de empregos em Brasilia e de outros PGTs confirma o fator
“motivo de viagem” como um dos principais fatores identificados pela anlise
hierarquica e que impactam a mobilidade por transporte coletivo no DF (ver
Tabela |).Segundo o Plano Diretor, as zonas foram agrupadas em categorias de
acordo com um indice calculado para todas elas, que indica se a zona é predo-
minantemente produtora de viagens, equilibrada ou predominantemente atra-
tora de viagens, em fungao de cada um dos quatro motivos de viagem adotados
(GDF 2010).Analisando-se as linhas de desejo das viagens didrias, por transporte
coletivo no DF segundo dados do Plano Diretor, nota-se que o principal destino
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€ o Plano Piloto, seguido pela Regiao Administrativa de
Taguatinga. Segundo o PDTU, os eixos mais carregados
sdo o Eixo Oeste e o Eixo Sul.

Assim,analisando-se o PDTU, é possivel afirmar que as
linhas de desejo de viagem sao espacialmente coincidentes
com a cobertura espacial das linhas de transporte coletivo,
confirmando o principal fator que influencia a mobilidade
no transporte publico: a cobertura espacial das linhas de
transporte (ver Tabela I). Para avaliar os fatores relacio-
nados ao perfil do usuario e que influenciam a mobilidade
por transporte publico, é necessario analisar os motivos
de viagem, fator primordial nesta categoria (ver Tabela
). Segundo dados do PDTU (GDF, 2010), com base nos
dados da pesquisa origem-destino,a reparticao por motivo
das viagens motorizadas no DF e no Entorno imediato
resultam na seguinte proporcao (Tabela 2):

Tabela 2 — Reparticao das viagens motorizadas por

motivos - DF

MOTIVO %
Trabalho 250
Estudo 40
Compras / refeicao / lazer [1,0
Negdcios / assuntos pessoais 4,0
Salde 30
Servidor passageiro 05
Outros 52,5

Fonte: GDF (2010)

Os motivos trabalho e estudo se destacam em relagao
aos demais. Portanto, é possivel compreender que a mobi-
lidade dos usuarios do transporte coletivo é fortemente
influenciada pelas caracteristicas de suas atividades de
trabalho e de estudo como, por exemplo, a localizagao,
os periodos, os modos de acesso etc.
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4. Conclusoes

As caracteristicas da ocupagao espacial, o uso do solo
e sua ocupagao geram impactos diretos na mobilidade
urbana, interferindo no planejamento dos sistemas de
transporte e na acessibilidade geral, fatores que estio
intrinsecamente relacionados entre si.No entanto, esses
fatores, apesar de relacionados, apresentam diferentes
graus de impacto na mobilidade, gerando diferentes resul-
tados no fluxo das pessoas. Para analisar os diferentes
graus de impacto destes fatores, é necessario avaliar sua
hierarquia em fungio da realidade existente em cada
zona de estudo. Portanto, esta hierarquia pode variar
de acordo com os diferentes modelos de conformagao
espacial e dos sistemas de transporte. Fatores historicos
e culturais determinantes das relacoes dos individuos
com o espago urbano, a renda do individuo, a idade
e sexo, o estilo de vida, a capacidade de utilizagao de
veiculos e equipamentos do transporte, dentre outros,
podem alterar os padroes de deslocamento das pessoas.

Como consequéncia, os impactos causados por estes
fatores poderao resultar, portanto, do grau de influéncia
destes sobre os sistemas de transporte.Assim, os fatores
que apresentam maiores impactos nos deslocamentos
por transporte publico podem ser priorizados nas
andlises envolvendo o planejamento destes sistemas. A
analise dos fluxos dos usuarios do transporte no Distrito
Federal em relagio a hierarquia de fatores que interferem
na mobilidade permite concluir que, para a realidade
local, as caracteristicas relativas ao transporte publico
se encontram refletidas e impactam as matrizes origem-
-destino. A partir da analise da matriz, bem como das
demais caracteristicas do transporte publico no Distrito
Federal, é possivel concluir que estes fatores impactam
e sao impactados pela mobilidade urbana.

62

O:s resultados encontrados apresentam um primeiro
cenario para que em trabalhos futuros possam ser utili-
zados em analises que permitam maior robustez e que
possam ser utilizadas como subsidios para a construgao
e a implementacao de politicas publicas que visem ao
incremento da mobilidade urbana, uma vez que foi pos-
sivel confirmar os fatores que mais impactam a mobi-
lidade urbana na opinido de especialistas, refletidas no
comportamento dos usuarios do transporte coletivo.
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