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CATALAO E A REPUBLICA DO TREM DE FERRO
Nasr Fayad Chaul'

A estrutura politica republicana, sedimentada na politica dos governadores na gestao
de Campos Sales, correspondeu ao predominio dos cafeicultores envolvendo,
ideologicamente, os interesses do café como se fossem os da nagao. Da crescente
divida externa ja desde os fins do Império ao primeiro Funding-Loan, o café foi
o produto basico de exportagao em torno do qual girava praticamente a maior
parte da economia nacional. Dentre as figuras basicas para a manutencao do
palco politico republicano estava a do coronel, uma das formas de poder que
constituiam o mandonismo local.

Dessa forma, a andlise do processo no qual o coronelismo, como forma de
mandonismo, esta inserido, passa pela compreensao da politica cafeeira sob a
égide do setor agroexportador, controlado principalmente pelos grupos domi-
nantes ligados a cafeicultura paulista. No caso de Goias, ndao vamos encontrar
uma hegemonia do café como produto de cultivo basico, apesar de ter desen-
volvido essa lavoura.

Notamos que a marcha do café em conluio com a ascensao da urbanizagio e
industrializagdo do Sudeste do pais, reorientaram e expandiram as bases econ6-
micas de regides que estavam interligadas ao processo nacional, como foi o caso
de Goias.A elevagao do preco e a ocupagao das terras do Centro-Sul através da
marcha do café fizeram com que, ap6s a ocupagao do sul de Minas e do Triangulo
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Mineiro, levas e levas de paulistas e mineiros penetrassem no territorio goiano com o
intuito de adquirir terras a pregos baixos para desenvolverem a agropecuaria.

Para que o resultado dessa ocupagdo dimensionasse a integracdao da economia
goiana a produgao mercantil, com fins a inser¢ao definitiva no mercado nacional, urgia
uma implantagao de transporte que fizesse a ligagao do promissor mercado goiano ao
Centro-Sul do pais,

Uma vez que a ocupagdo e incorporagdo de novas dreas que se encontravam fora
da economia de mercado faz parte da prdpria estrutura do capitalismo, como fator
essencial do processo de reproducdo, o préprio capital se encarregou de construir,
a partir da segunda década do século, a principal via de transporte para o Estado: A
Estrada de Ferro de Goids (Borges, 1990, p. 54).

Ja em 1899, O Goyaz se referia a Estrada de Ferro notando que as dificuldades eco-
nomicas que o pais atravessava eram responsaveis pelo atraso nos servicos ferroviarios.
O jornal observava que

Cataldo, pequena cidade hoje em condicdes de crescer e desdobrar-se pela amenidade
de seu clima, abundancia e exceléncia de suas dguas, € o entreposto natural do comércio
do Norte e do Sul de Goyaz; nada mais ldgico do que o imediato prolongamento, custe
0 que custar, da linha férrea a esta cidade. 56 assim a Companhia (Mojiana) ressarcird
os prejuizos que lhe tem dado (O Goyaz, 1889).

Os 72 quilometros que faltavam no prolongamento da Estrada de Ferro Mojiana
até Catalao eram reclamados incessantemente, uma vez que a linha iria de Uberaba a
Araguari, podendo chegar, tranquilamente, aquele municipio goiano. Para os defensores
da ideia,

o prolongamento da Mojiana a Cataldo ndo visava servir unicamente a este municipio,
mas diretamente a oito dos mais importantes e populosos do Sul goiano, a saber:
Entre-Rios, Santa Cruz, Morrinhos, Piracanjuba, Bella Vista, Bonfim, Antas e Santa
Luzia. Além de populacao relativamente densa e que dia a dia cresce com avultada
demanda de fazendas para as extensas culturas e criacdo em larga escala, jd possuem
aqueles municipios indUstrias criadas, cujo incremento apenas depende da facilidade
de transportes de seus produtos para os mercados consumidores...A Companhia tem
dado como razdo de seu estacionamento em Araguary as despesas que lhe trard o
prolongamento a Cataldo com custosas obras d'arte para vencer a serra e transpor
o Paranayba (O Goyaz, 1889).
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Dentre as razoes apresentadas pela Companhia Mojiana
estava a nao-vendagem das 200.000 agoes para o trajeto inicial
de Uberaba a Araguari. Mas, foi sob a lideranga de Xavier de
Almeida que se tentaram imprimir algumas ideias moderni-
zantes na economia goiana, razao pela qual se uniram forgas
politicas heterogéneas para derruba-lo. Foi sob sua lideranga
que os grupos dominantes no poder pressionaram os deputa-
dos goianos para que reivindicassem a ligagao, por via férrea, de
Goias ao Rio de Janeiro e a Sao Paulo, além da concretizagao
dos trilhos que ligaria Goias a Cuiaba.

Apos varias modificagdes no projeto da Mojiana no trecho
Araguari-Catalao, a Estrada de Ferro de Goias iniciou, com
a aprovagao do governo federal, a construgao do referido
trecho em 23 de dezembro de 1909. Trés anos depois os
trilhos cruzaram o rio Paranaiba, implantando a primeira via
de transporte considerado moderno em Goias.

Com relagao a producio a ser escoada pela estrada de
ferro, observamos que, conforme uma publicagao de 1917,
Catalao possuia em 1902 uma ampla produgio agricola, sendo
que “os seus principais centros importadores de cereais e
outros produtos eram Araguari e Sio Pedro da Uberabinha
em Minas Gerais. Para o estado de Sao Paulo exportava banha,
toucinho, manteiga e charque, este destinado ao Porto de
Santos” (A Informagdo Goyana, 1 917).A tendéncia das relagoes
comerciais com Sao Paulo e Minas era a de aumentar com o
desenvolvimento das técnicas de plantio e com a dinamizagao
dos transportes. Ja no ano de 1917 podemos observar que

este populoso e préspero municipio do Sul do Estado cultiva
café, cana-de-acUcar, fumo, milho, mandioca, arroz, vinhas e
fabrica vinho, aguardente, farinhas de milho e de mandioca,
queijos, manteiga, banha e charques. Possui charqueadas, en-
genhos de beneficiar arroz e uma colénia de 30 familias de
portugueses que se dedicam a cultura da vinha e do cafeeiro,
cuja colheita excede 2.000 arrobas (idem, ibidem, p. 67-68).
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Tal produgao derivava de um municipio com intensas
relaces comerciais com Sao Paulo e Minas Gerais. Em
Catalao, ndo notamos no periodo qualquer tendéncia
politica contraria a construgao dos trilhos da estrada
de ferro, nem qualquer aversao a tentativas de moder-
nizagdo. Uma ou outra posi¢ao no sentido de aversao
a modernizacio aparece em atitudes isoladas, fruto de
uma mentalidade que se perdeu no trilho do tempo da
Historia e que nao pode ser generalizada. Representavam
casos isolados de solidao politica, como, por exemplo,
o de Pedro Ayres, que, segundo Joao Netto de Campo,
era atrasado ao ponto de nao querer o Banco do Brasil
e o |10° Batalhao do Exército em Cataldo, sob a alegagao
de que as mulheres logo ficariam gravidas dos soldados
e o Banco sé serviria para quebrar as pessoas (idem,
ibidem, p. 68). Os dois foram entio alocados em Ipameri.
Os resultados futuros demonstraram que diante dessa
aparente contradicao adveio uma realidade na qual tais
ideias ndo poderiam ser consideradas tao “atrasadas”.
O proprio setor ligado diretamente a agropecuaria
obteve,com a estrada de ferro, um significativo aumento
de suas exportagoes através de, entre outros fatores,
a implantagao de charqueadas nas cidades percorridas
pela via férrea:

A exportacao do chargue e de outros subprodutos do
boi, como o couro, o sebo, etc., passou a ocupar posicao
relevante na pauta de exportacdo do Estado. No ano
de 1918, foram abatidas nas charqueadas de Cataldo,
Ypameri e Anhanglera, 8.096 reses e 1.390 porcos.No
inicio da década de 20, em apenas uma charqueada
de Cataldo, pertencente a firma Vaz Fernandes e Cia,
eram abatidas diariamente entre 50 a 60 reses durante
0 ano todo, ndmeros considerados relevantes para o
municipio na época (idem, ibidem, passim).

Em relagdo ao comércio da produgao agricola, este
foi, paulatinamente, crescendo. O arroz passou a liderar
a pauta de exportagoes do género, ficando em segundo
lugar nas exportagoes de cereais, perdendo apenas para
o gado:“Na década de 20, fazendeiros dos municipios de
Ipameri e Catalao cultivaram em média entre 10 e 20
alqueires de arroz, colhendo até 10 mil sacas por ano
cada um. Grande parte da producio era exportada para
Minas e Sao Paulo” (idem, ibidem, passim).Além do arroz,
o sul produzia milho e cana de agucar. Com o advento
dos trilhos, a criagdo de suinos aumentou consideravel-
mente:“Os porcos que nao eram abatidos nas charque-
adas locais, bem como a banha e o toucinho, tinham no
mercado de Araguari comprador certo. O municipio de
Catalao produziu em 1920 mais de |5 mil toneladas de
milho” (Borges, 1990, p. 102). Assim, a estrada de ferro
foi o elo de ligagao que faltava na corrente comercial de
Catalao com o Triangulo Mineiro e Sao Paulo, para uma
maior desenvoltura e um maior incremento. Como nos
atesta um conhecedor do assunto,

os vinculos comerciais que Goids mantinha desde o
século XIX com oTridngulo Mineiro, limitados pela ca-
réncia de transporte, se intensificaram com a substitui-
¢do das estradas salineiras, como eram chamadas, pelos
trilhos da Goids. A via férrea, ligando-se com a Mojiana
em Araguari, proporcionava a ampliacdo do comércio
do Estado n3o sé com o norte de Minas, mas também
diretamente com Sao Paulo (idem, ibidem, p. 106).

Assim vista, a economia com base na agropecuaria
dominante na regido estava intimamente ligada a Minas
Gerais através da comercializagdo das mercadorias pro-
duzidas. Pelo que se pode dai constatar, o volume maior
de comércio se efetivou através do desenvolvimento da
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agropecuaria estimulada pela estrada de ferro, que, também, dinamizou as relagoes
comerciais de Catalao com o Triangulo Mineiro. Em todo esse processo, nao
nos parece evidente que os grupos politicos hegemonicos no estado tivessem
interesses diferentes dos grupos da regiao no que tange ao desenvolvimento
de um meio de comunicagao que traria ao Estado um sentido mais amplo de
modernizagao. A modernizaciao pelo viés da estrada de ferro de forma alguma
impossibilitou a hegemonia dos grupos que continuaram liderando a politica
goiana ao longo da Primeira Republica. Abriram, isto sim, uma perspectiva de
maior participagao politica, forgada pelo desenvolvimento econémico das regices
inseridas no percurso da estrada de ferro.

Quanto a economia estadual, nao resta dlvida que, tendo a pecudria como
base, devido a caréncia de transportes, comunicagdo e mercado e o gado se
locomover indiferente aos meios de transporte, cabia a agricultura apenas uma
lavoura de subsisténcia nos anos iniciais da Republica. Dessa forma,*a economia
goiana nao tinha destaque no ambito nacional, pois além de nao ter industria,
nao dispunha de um produto agropecuario de significacao tal como o café para
Sao Paulo e Minas Gerais, tal como o charque para o Rio Grande do Sul” (idem,
ibidem, p. 107).Assim,a pecuaria era a responsavel pela maior parte da arrecadacao
de tributos estaduais (por volta de 32%) em comparagao com a lavoura (6%), o
que nao pagava sequer o transporte nos anos iniciais da Republica.

O quadro econémico comega a demonstrar uma alteragio a partir da ins-
talagao da via férrea.A regiao Sul do Estado, mais proxima a Minas e Sao Paulo,
servia de ligagao de Goias com o mercado nacional. Os municipios de Catalao e
Corumbaiba, que eram os dois maiores produtores agricolas por volta de 1916,
se encontram em tal divisa. Portanto, as relagdoes comerciais de Catalao com
Minas e Sao Paulo eram naturalmente bem maiores do que com Goias.

Itami Campos, analisando sua hipotese central sobre o coronelismo em Goias,
destaca que, apesar de Goias estar inserido no rol dos Estados “pobres” e “atrasa-
dos”, contava, porém,com um partido politico solidamente estruturado.Tal desta-
que evidencia que os autores que distiguem os centros mais ruralizados o fazem
com base na assertiva de que os coronéis empregam meios e recursos privados
para a ascensao e protegao de seus interesses mediante a nao-existéncia de um
sistema partidario coeso. Nao é, como observa o autor, o caso de Goias, onde
o Partido Democrata foi forte e coeso o bastante para distinguir o coronelismo
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goiano de outros Estados “atrasados” e com deficiéncia
na coesao partidaria. O referido autor toca numa questao
basica quando afirma que “vale aqui ressaltar que os mais
expressivos chefes politicos goianos foram responsabilizados
pelo atraso do Estado e mesmo de obstar o prolongamento
ferrovidrio, especialmente até Goias (a cidade e capital), dai
poder ser considerada esta diretriz uma estratégia politica”
(Campos[a], 1982, p. 28).

Para Catalao torna-se bastante dificil tal comprovagao,
uma vez que a estrada de ferro e os vagdes do progresso
econémico e da modernidade que advieram sobre seus
trilhos nao nos confirmam tal afirmagao. Em relagao ao posi-
cionamento dos chefes politicos goianos,a favor ou contra o
prolongamento dos trilhos da estrada de ferro em diregao a
cidade de Goids, a Informagdo Goyana destaca que

o Dr. Leopoldo de Bulhdes, expressivo chefe politico da
época, cujo prestigio no seio da politica nacional € de todos
conhecido, depois de reiterados protestos contra o novo
tracado que vinha retardar a chegada da via férrea ao solo
goiano, conseguiu do governo federal que fosse construido
o ramal de Araguari a Cataldo; continuando daf o prossegui-
mento da estrada de ferro para a capital do Estado de Goids
(A Informagdo Goyana, 1918, p. 169).

No que tange a chegada dos trilhos a Catalao, é incon-
testavel sua realizacdao e a ascensiao produtiva, comercial e
financeira que ela gerou. Apesar desse progresso, contudo,
sua participagao politica nas raias do Estado continuou dimi-
nuta. Em Catalao, como acontecia em todo o Estado, desde
cedo houve a formagao de Partidos, logo institucionalizados
e estruturados, vinculados a coronéis locais. Naquele muni-
cipio, notamos ja nos fins do século XIX a formagao do
“papo-roxo” e do “papo-amarelo”. O primeiro era liderado
pelos Paranhos e ligado ao Centro Republicano, enquanto
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o segundo era dominado pelos Ayres e futuramente iria se articular com o Partido
Democrata, a ser criado em janeiro de 1910.A nomenclatura destes dois partidos, ao
que tudo indica, adveio das carabinas utilizadas na época, que traziam em suas coronhas
tais cores.

Sem duvida, Catalao era uma regiao que, ao longo dos anos 20, conheceu amplo
progresso econémico, fato que trouxe o incremento das comunicagoes.Ali os coronéis
estavam vinculados aos partidos politicos dentro de um contexto econémico que visava
caminhar no sentido da prosperidade e da modernidade, comparativamente a outras
localidades do Estado. Em 1928 ja observava a Informagdo Goyana que “o municipio de
Catalao é o que estd tomando a vanguarda na introdugao da lavoura mecanica no Estado”
(idem, ibidem, p. 104).A existéncia de uma imprensa elaborada encontra justificativa no
nivel de preocupagao da cidade para com a Educagao:“Para dar idéia do que é o ensino
em Catalao basta dizer que, para a manutengao do mesmo, a municipalidade dispende
de 40% do seu orgcamento, fato unico em todo o Brasil” (A Informagdo Goyana, n. 1).
Foram intensos os vinculos educacionais com o Tridngulo Mineiro e Rio de Janeiro, para
onde se deslocaram varios estudantes em busca de sua formacao.

Como mola-mestra no funcionamento da estrutura partidaria, temos a politica
coronelistica. A frase de Joao Netto de Campos sintetiza bem a politica local: “era so
coronel que mandava, quase todos eram coronéis... Demétrio, Augusto Netto, Pedro
Ayres, Salviano e os Paranhos (Antonio e Alfredo)” (Campos[b], 989). O mandonismo
local pouco foge a regra geral da politica e a pratica coronelistica em seu reflexo ime-
diato; era o controle politico através da barganha do voto e a violéncia como forma
imperativa, até os anos 40, como requisito basico para controlar o poder. Nao havia,
ao que parece, entre os latifundiarios catalanos, grande diferenga de fortuna e menos
ainda de tergiversagoes ideologicas: “Nao tinha ideologia nenhuma, a disputa era pelo
poder mesmo. Nao tinha grandes fortunas. O sujeito s6 gastava, nao ganhava nada. Nao
havia corrupgao nem roubalheira. Era sé sede de poder mesmo, pra dizer: eu mando
aqui!” (idem, ibidem).

Fica claro, pelo depoimento desse autor, que o politico precedia o econémico.
Havia, em Catalao, coronéis que eram parceiros e pares de igualdade econémica, uma
vez que os latifindios pouco os diferenciavam, o comércio era eqiiitativo e a ideologia
em nada os divergia. Restava entao fazer a diferenciagio através do controle politico.
A forma de diferenciagio frente aos eleitores e ao governo, no contexto da politica
dos governadores, estava no viés do controle politico da regiao, no dominio do mando.
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Contrariando algumas teses sobre o coronelismo, a politica executada na
regiao visava fundamentalmente ao relacionamento com o governo estadual e ao
controle do eleitorado regional, bem como o controle da prefeitura, cartérios,
coletoria, delegacia e outros cargos da esfera municipal, desde que tais relagoes
ficassem na esfera administrativa da municipalidade.Assim, nos fica menos dificil
compreender porque a Estrada de Ferro e o ideal de modernizagao uniam os
mandantes locais bem mais que os separavam.As transformagbes econdmicas
nao comprometeriam o universo politico, como prova a propria estruturagao
do progresso econémico-financeiro que a regiao experimentou desde a implan-
tagao dos trilhos.

Com o advento da Republica e a politica dos governadores, o coronel ou man-
dante local ganha uma dimensio politica maior, dependendo, porém, da arte de
fazer favores. Em entrevista aos autores, Amélio Salviano da Costa conta que
comegou a votar em 1934, dentro ja de uma perspectiva de voto secreto, com
o voto sendo ainda totalmente, no caso dele, inconsciente, ou seja, votava-se
no candidato que o pai determinasse. Outro expediente bastante comum na
Primeira Republica, o curral eleitoral, foi utilizado no seu sentido mais explicito
em Catalao. Conta-se que havia reunides em véspera de eleicoes com bebidas
e diversoes, muitas vezes no proprio curral das fazendas dos candidatos ou
dos chefes politicos locais, de onde os eleitores s6 saiam acompanhados de um
jagunco para o exercicio do voto.

Nao € necessario observarmos mais demoradamente que Catalao nio diferia
da pratica politica de outras regides quanto as fraudes eleitorais ou manipulagoes
de votos. O que importa salientar é que o resultado do tipo de mandonismo local
ali presente, tanto pelas entrevistas feitas quanto pelos documentos analisados,
nos remete a conclusio de que nao era a situagao econdmica que determinava
a vida politica local. Nao havia grandes fortunas e nem sempre o mantenedor
do maior espdlio econdmico era o agenciador ou mentor politico da regiao.

Ao contrario do que Itami Campos observa para Goias como um todo,
ou pelo menos para o centro de poder politico da Primeira Republica, em
Cataldo, nao vamos encontrar muito facilmente mentalidades ou praticas de
politicos avessos a modernizacao ou a prosperidade econémica do municipio.
No jogo politico coordenado pelos dirigentes da politica goiana, naquilo que
Itami Campos chama de manutengao da hegemonia através do atraso, Catalao
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e seu surto desenvolvimentista seriam a antitese do que os
grupos dominantes locais gostariam que fosse o desenvol-
vimento de Goias! Seria por essa razio que estes grupos
politicos dominantes alijavam o sul em grande parte e o
sudoeste de qualquer participagao mais efetiva no controle
politico do Estado? Acreditamos que nao.As oligarquias nao
poderiam deixar de apoiar um projeto de modernizagao que
reforgasse sua hegemonia de elite, pois seria o mesmo que
abdicar de tal situagdo.Além disso, as relagoes econdmicas
eram bem maiores com Minas do que com o proéprio Estado
de Goias. Ai, sim, reside a questao basica, pois os vinculos
econdmicos, sociais e até mesmo culturais eram mais inten-
sos com Minas do que propriamente com Goias. Dessa
forma, o surto de desenvolvimento econémico de Catalao
nao ameagaria a hegemonia dos grupos dominantes. Pelo
contrario. Por outro lado, o que também notamos é que os
grupos politicos dominantes em nivel estadual ndo tinham
nos politicos catalanos parceiros de seus interesses, uma vez
que, principalmente para eles, o mundo girava em torno de
suas familias, de seus dominios, de seus interesses. Catalao
nao parecia fazer parte desse universo,embora fizesse parte
da Republica da Estrada de Ferro.
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