RIO ARAGUAIA: O CAMINHO DOS SERTOES
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RESUMO: O presente artigo aborda a multiplicidade, a diversidade e a complexidade
gue marcaram a historicidade do rio Araguaia, como via de integragao, ressaltando o seu
poder de coesdo social. Descreve o rio como um espago que provoca, no imagindrio
contemporaneo, o desejo de conhecer seus mistérios. Mostra a politica de povoamento
adotada pelos governantes, que teve como propdsito, auxiliar o incremento da
navegacdo. Analisa a forma de implantacdo dos presidios militares, e sua influéncia sobre
a navegacao vapor, como agente indutor de profundas altera¢gGes nas estruturas sociais
até entdo existentes (os aldeamentos). Apresenta o processo de implantacdo da
navegacao a vapor, em meados do século XIX, para o desenvolvimento do comércio e as

praticas culturais do ribeirinho.

PALAVRAS-CHAVE: Rio Araguaia, Presidios Militares,
Navegacdao,Aldeamentos.

O rio Araguaia é rico de representac¢des culturais. Com diferentes significados,
suas aguas podem representar para visitantes e poetas, beleza, prazer, encantamento,

mistério, inspiracdo e paisagem®. Mas ele representa muito mais para as populacdes
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ribeirinhas. Ele brota da terra, alimenta e gera vida. Neste universo imagindrio Bachelard
(1978, p. 7) define o elemento dgua como “um ser total: tem corpo, alma, voz, a 4gua
como realidade poética ”. Inicialmente apresenta-nos a agua como espelho — Narciso,
apelando para a naturaliza¢ao da nossa imagem. Uma lenda do humano, do cosmo e das
flores revela-nos o mundo como representacdes e como vontade — vontade de
contemplar. A dgua como olho do mundo, d4gua que vé e sonha.

Bachelard (1997, p.7) nos convida a compreender as categorias contrastantes das
forcas imaginaveis da nossa mente — o impulso da novidade e o impulso ao primitivo e eterno
feminino e mais uniforme que o fogo, elemento constante que simboliza as forcas humanas
mais escondidas, simples, simplificadas. Lembrando certo descaso inconsciente para com o
elemento, lembra o filésofo, a 4gua aparece como elemento transitério, como uma
metamorfose ontoldgica e essencial entre o fogo e a terra, participando de uma espécie de
destino de queda, de morte cotidiana, de sofrimento infinito.

Gandara (1991) afirma que os rios sdo construtores de mundo sociais e acumulam
uma boa quantidade de representacdes. Diz que é o lugar onde as pessoas se abrem aos
mistérios da natureza, ao patriménio simbdlico, possibilitando a interpretacdo,como
terreno da criacdo cultural, passagem de forcas e encontro dos individuos. Tentando
mostrar que o rio acumula uma boa quantidade de representacdes, sentiu a necessidade
de abordar o questionamento do escritor alemdo Hermann Hesse, descrito no romance

Siddharta (1922), que trata basicamente da busca pela plenitude espiritual:

O rio tem muitas vozes, um sem numero de vozes: ndo €, meu
amigo? N3o te parece que ele tem a voz de um rei e a de um guerreiro, a
voz de um touro e a de ave noturna, a voz de uma parturiente e de um
homem que suspira, e inUmeras outras ainda? (Apud GANDARA, 1991,
p. 1789).

Os rios sdao de grande importancia para a vida nos mais variados ecossistemas.
Com sua voz de ave noturna, ele pede ajuda ao firmamento — ao Sol, a Lua e as estrelas —
para continuar dando vida e emanando beleza, alegria, seja ao amanhecer ou ao final da

tarde.
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O rio Araguaia é uma estrada fluida natural e, por si s, constitui uma via de
entrada para o sertdo. Ele foi o principal caminho. Na condi¢do de caminho, o rio trouxe
os primeiros colonizadores ao vasto sertdo do Araguaia. Suas margens eram bastante
habitadas por povos que viviam agrupados em aldeias, cujas habitacdes, cobertas de
palha piacava transformavam a paisagem ribeirinha. Eram os brasileiros das selvas
denominados de Xavantes, Caiapds, Karajas, Javaés, Chambiods e outros, cujo modo de
vida ainda se apresenta rico de valores culturais. Povos identificados pelas tradicdes,
folclore, saberes, linguas, festas e diversos outros aspectos e manifestagoes.

O rio Araguaia tem orgulho de ser tipicamente brasileiro, nasce na chapada das
Emas, na serra do Caiapd, na confluéncia dos estados de Goids, Mato Grosso do Sul e,
atravessando terras, irrigando, dando vida e morte, escorre para a planicie para
encontraroutro majestoso e soberano rio: o Tocantins. Formando uma grande rede da
regido Centro-Oeste ao Norte do Pais passa por regides de clima equatorial quente e
Uumido, e semi -Umido. Possui uma extensdo de 2.115km, com uma extensdo navegavel de
1.818km e profundidade minima de 1.0m, 0.9m, 0.8m respectivamente. Corre quase
paralelamente ao rio Tocantins.

O rio Araguaia é fronteira. Serve também como divisor natural entre quatro
estados: Mato Grosso, Goids, Tocantins e Pard. As fronteiras representam muito mais do
gue uma mera divisdo e unificacdo dos pontos diversos. E, como fronteira natural, define
culturalmente os referidos espacgos territoriais através das aplicacdes de leis e de
regulamentos especificos e que se aplicam aos seus habitantes. A¢des estas, que tiveram
inicio quando os lusitanos decidiram delimitar fronteiras para defender e guardar o
imenso territdrio brasileiro, por eles desbravado.

O rio Araguaia carrega consigo muitas histérias. Histéria dos bandeirantes que
sairam de S3o Paulo e de Belém e servindo-se de seu fluxo efetivavam a captura de
indios. Histdérias dos missionarios que rompiam fronteiras para catequizar os povos
indigenas do Araguaia. Histéria dos viajantes, navegantes e comerciantes que
enfrentavam diversas intempéries para comercializar seus produtos com outras pragas.
Historias dos povos indigenas que no passado habitaram as margens do Araguaia. Histdria
do nascimento de suas cidades. Ele promoveu o nascimento de varias cidades, tais como:

Alto Araguaia, Santa Rita do Araguaia, Baliza, Torixoréu, Barra do Gargas, Aragarcas,



Britania, Aruand (antigo Presidio de Santa Leopoldina), Itacait, Cocalinho, Bandeirantes,
Luiz Alves, S3o Félix do Araguaia, Posto Santa Isabel, Missdo Fontoura, Mato Verde, Santa
Terezinha, Furo da Pedra, Lago Grande, Barreira de Santana, Barreira do Campo,
Araguacema, Couto de Magalhdes, Xambiod, Conceicao do Araguaia, Luciara, Caseara, Pau
D’Arco, Sdo Geraldo do Araguaia, Araguana e Araguatins. E, em cada uma delas, tem seus
narradores que carregam consigo lembrangas.

No século XIX, o governo Imperial mostrou interesse no melhoramento das vias
navegaveis do Brasil Império com a pretensdo de estabelecer comunicacdo comercial do
centro do Brasil com o litoral. Nesse mesmo século, a politica governamental de Goias
otimiza o aproveitamento técnico das vias fluviais da bacia Araguaia — Tocantins.?

A navegacao fluvial brasileira apresenta-se nesse periodo como meio de propiciar
condicbes de vida fundamentada no intercdmbio mais efetivo com o exterior. Oliveira
afirma,

0s rios passam a ser vistos, principalmente no discurso dos
Presidentes da provincia, como uma nova fronteira a ser conquistada e
ocupada sistematicamente, para possibilitar uma ligacdo com o litoral,
uma saida em duplo sentido, como caminho e como meio de salvar a
Provincia do marasmo em que se encontrava (OLIVEIRA, 2008:60).

Até 1782, o trafego do comércio de Goids, via fluvial, com o Pard, estava proibido
devido ao contrabando de ouro.?> Com o declinio da mineracdo e a crise econémica que se
abatera na Provincia de Goias, os dois grandes rios — Araguaia e Tocantins — passam a ser
considerados os escoadores naturais do sertdo goiano; o caminho mais indicado para o
desenvolvimento do comércio e integracdo com as vastas regides do Brasil. Foi um
periodo em que o governo Imperial deu andamento a conquista de novos espacos
territoriais em varios rios das bacias hidrograficas brasileiras.

Os governantes optaram pela via fluvial como um meio mais vidvel de
comunicacao, devido a falta de estradas, fator que dificultava o acesso dos comerciantes
aos centros consumidores. A ligagdo com os portos maritimos promoveria o escoamento

da producdo destinada a Metrdpole portuguesa.

? Em 1782 foi liberada a navegacdo pelos rios Araguaia e Tocantins, que ficara interrompida desde 1733
devido ao contrabando do ouro.

* Veja mais sobre o declinio do ouro no Tocantins em Apolinario: Os Akrod e outros povos indigenas nas
Fronteiras do Sertdo, 2006.



Para se tornar possivel o transito dos viajantes, era preciso cogitar, antes de tudo,
a fixacdo de nucleos de povoamento. A criacdo de presidios garantiria a defesa e o
escoamento da producdo e serviria, também, de pernoite aos viajantes, facilitando as
comunica¢les entre Provincias, o desenvolvimento da regido e, consequentemente,
beneficiando a metrépole portuguesa.

Conquistar espacos ocupados pelos indios favorecendo o estabelecimento de
pequenos nucleos de povoamento; defender os colonos®, os comerciantes e também os
moradores dos conflitos existentes entre brancos e indios, bem como, da entrada de
invasores para o interior do Brasil, foram os principais objetivos dos dirigentes
portugueses, na colonizacdo do Vale Araguaia.

Na provincia de Goids (atuais estados de Goias e Tocantins), foram construidos 21
presidios as margens dos dois principais rios — Araguaia e Tocantins. Esta politica foi
intensificada, nas margens do rio Tocantins, a partir da segunda metade do século XVlil g,
na margem do rio Araguaia, na segunda metade do século XIX. Na primeira metade do
século XIX, existia tdo-somente o presidio de S3o Jodo do Araguaia, implantado em 1802,
apesar das tentativas de implantacdo do Presidio de Santa Maria. Na segunda metade do
referido século, a politica de implantacdo de presidios foi intensificada em vista da
necessidade de fortalecimento da navegagao a vapor.

Os presidios foram, em grande parte, mantidos e desenvolvidos a custa do
trabalho de pessoas ociosas, principalmente negros e mesticos. Em muitos destes viviam
gentios catequizados e pacificos, e era frequente possuirem campos de lavoura cultivados
pelos criminosos e desocupados. Sobre esta questdo Laura de Melo e Souza esclarece:

Varias eram as alternativas para a utilizacgdo da mao-de-obra
desclassificada: constituicdo dos corpos que se aventuravam pelo
sertdo em entradas; a guarda, defesa e manutengdao dos presidios; o
trabalho nas obras publicas e na lavoura de subsisténcia; a formagdo de
corpos de guarda e policia privada; a composi¢cdo de corpos de milicia e
de outros recrutados esporadicamente para fins diversos; a abertura e
povoamento de novas areas, as fronteiras (1986, p. 74).

*Os colonos, segundo Celso Furtado (FURTADO, 1982:127), eram todos os imigrantes que se dirigiam para
os nucleos de povoamento, destinados a prestar servicos nas atividades agricolas, por iniciativa do
governo imperial.



O termo presidio’ era entendido, no século passado, como conquista de territdrio
e expansdo de fronteira, parte do processo de povoamento, defesa e especializacdo
agricola. Os presidios foram construidos oficialmente e sob o controle do governo.
Receberam, a época, outras denominagdes, tais como: nucleos militares de povoamento;
nucleos de colonizacdo militar; presidios militares de povoamento; col6nias militares de
povoamento; fortificagGes lindeiras, fortificagdes limitrofes ou apenas fortes. A breve
definicdo feita por Palacin e Morais (1981), diz que os presidios fundados em Goids até
meados do século XIX, eram col6nias militares de defesa, povoamento e especializacdo
agricola.

O governo imperial, ciente da decadéncia acentuada da Capitania de Goias,
adotou medidas com o intuito de promover o desenvolvimento da agricultura, da
pecudria e da navegacdo dos rios Araguaia e Tocantins, bem como resolver questées
atinentes aos povos indigenas que habitavam as margens do Araguaia, com a criagao de
aldeamentos que foram estabelecidos ao longo do século XIX.

Os dois principais rios, Araguaia e Tocantins eram vistos como o caminho,
0s meios possiveis de fazer aumentar e prosperar os negdcios da Provincia de Goids com
a do Pard. Portanto, fazia-se necessario remover os obstaculos existentes. Era preciso
desobstruir os canais dos rios e catequizar os indios.

Nessa logica, uma boa relacdo interétnica facilitaria a conquista e expansao
das fronteiras. Para dar apoio logistico a navegacdo, defender os colonos contra as
investidas dos indios e proteger o territorio, Teotonio Segurado, Ouvidor da Comarca do
Norte de Goias, defendia ja em 1806,que, as primeiras providéncias a serem tomadas
seriam implantar presidios militares:

Trés, ou quatro Feitorias no Araguaya, e duas no Maranhado,
juntas com o privilégio de ndo pagarem Dizimos pelo espago de 10

* No Moderno Diciondrio da Lingua Portuguesa, entendem-se presidios como carceres privados, onde o
detento acusado de ter cometido um delito, qualquer que seja a modalidade, deverd cumprir pena de
prisdo, por um determinado tempo. Também sdo definidos presidios como cadeias publicas ou
penitenciarias. Hauaiss define presidio como 1. o Ato de defender uma praga militar ou uma fortaleza; 2.
(1612) p.metf. o que conserva, salvaguarda, protege; defesa, socorro, auxilio <o p. da Graga Divina> <o p.
das palavras amigas; 3. tropa de guarni¢do encarregada dessa defesa; 4. praca de guerra defendida
pelo presidio; 5. prisdo militar; 6. pena de prisdo que deve ser cumprida numa fortificacdo militar; 7.
campo ou estabelecimento fortificado e defendido militarmente, onde cumprem penas condenados civis ou
militares; 8. instituicdo penal onde cumprem penas individuos condenados pela justica; casa de detencdo,
penitenciaria, prisago — ETIM lat. praesidium,ii ‘protecdo, defesa, socorro; guarda, escolta; posto,
acampamento, presidio’.



annoz as pessoas, que se estabelecerem nas margens dos ditos rios,
afiancardo aos navegantes tanto a sua subsisténcia, como a sua
seguranca da parte dos Gentios (Joaquim Teotbnio Segurado -—
Memoria EconOmica e Politica sobre o Comércio Ativo da Capitania de
Goias, 1806).

Evidenciam-se ainda nos escritos de TeotOnio Segurado uma série de
objetivos na politica de expansdo da fronteira: demografico — através da expansdo do
povoamento nas margens dos principais rios de comunicacao, veria a prosperidade do
comeércio; objetivos morais — pretendiam-se transferir os marginalizados para as col6nias
militares e dar a eles trabalhos; objetivo militar — defender o territério; e, naturalmente
econdmico — viabilizaria o desenvolvimento do comércio interno e externo. Teotonio
estava convicto de que era possivel fazer prosperar esta parte do Brasil.

Segurado defendia a idéia da criagdo de uma sociedade mercantil,
empreendimento necessdrio para assegurar as condicbes de comercializacdo dos
produtos nativos e produzidos por essa Capitania com a Capitania do Pard; da fundacao
de estabelecimentos comerciais ou entrepostos comerciais, fortificados, para que os
colonos pudessem negociar com os povos residentes as margens do rio os produtos que
deveriam ser transportados; da isencdo do dizimo de tudo que o comerciante produzia,
pelo espaco de dez anos aos moradores dos presidios; do privilégio de pagar somente a
metade dos ‘direitos da entrada’ por dez anos aos cidadaos que fizessem o comércio com
o Para. Esse direito era mais um imposto instituido na época.

Teotonio Segurado priorizou o comércio da regido norte da Capitania de Goias
com a Praga de Belém do Para. Estava convicto de que o desenvolvimento da Provincia
passava, impreterivelmente, pelo incentivo do comércio com o Pard, pela via fluvial. Rosa

Cavalcante® afirma que Teotdnio Segurado, “privilegiou a utilizac3o da via de
comunicag¢ao natural entre essas regidoes — a fluvial — em detrimento da rota terrestre que
ligava a Capitania a Bahia, Minas Gerais e Sdo Paulo, uma vez que esta prejudicava o
comércio regional pelo elevado custo dos produtos importados”. (CAVALCANTE, 1999, p.
55).

¢ Sobre este assunto consulta CAVALCANTE, Maria do Espirito Santo Rosa. Tocantins — O movimento
separatista do norte de Goias 1821-1988, Sao Paulo: A. Garibaldi, Editora da UCG; 1999.



Oliveira (2008, p. 66) pontua a posicdo dos administradores, ao reconhecerem a
deficiéncia de comunicagao da provincia com o litoral, defendendo a urgente necessidade
de aproveitamento dos rios como meios de transporte e como forma de povoar suas
margens, coincide com o periodo de diminuicdo da producdo aurifera em Goids. A
guestdo da navegacdo nao se apresentava como um problema isolado, mas como uma
solugdo para a estagnacdo em que se encontrava a Provincia. Mas esta crise era geral.
Pondera Prado Jr.(1993, p. 192).

A primeira metade do século XIX é de transicdo, fase de
ajustamento a nova situacdo criada pela independéncia e autonomia
nacional; a crise econb6mica, financeira, politica e social que se
desencadeia sobre o Brasil desde o momento da transferéncia da corte
portuguesa em 1808, e, sobretudo da emancipacdo politica de 1822,
prolongam-se até meados do século; e se é verdade que ja antes deste
momento se elaboram os fatores de transformacgdo, é somente depois
dele que amadurecem e produzem todos os frutos que modificariam
tdo profundamente as condi¢Ges do pais.

A populagdo do norte de Goids era a mais segregada do convivio da nacionalidade.
A desarticulagdo dos correios, telégrafos, servicos de saude e educagao, os servigcos de
protecdo aos indios e o completo isolamento, motivado pelas desmedidas distancias. A
medicina estava ainda no periodo empirico do indigena. Nunca se experimentara o poder
das vacinas. Havia epidemias de toda ordem que dizimavam largamente a populacgao.

Na primeira metade do século XIX, os poucos comerciantes da Provincia de Goias
se sentiam inseguros ao se aventurar a percorrer longos trechos de um povoado a outro,
e de Goias a outra regido, em busca de produtos para comercializarem. Muitas barreiras
deveriam ser enfrentadas, como por exemplo: a presenga acentuada de numerosos povos
indigenas, a imensa extensdo do territério, a grande extensao fluvial, bem como distantes
e deficientes povoagdes da regido, que ficavam isoladas umas das outras no proprio
interior da Provincia. A falta de estrada era um fator que dificultava o acesso dos
comerciantes aos centros consumidores.

Se no interior da Provincia de Goids era caracterizado como um sertdo pouco
povoado, praticamente sem estradas e sem comércio e sem meios de comunicagdo, a
margem ribeirinha do Araguaia, especificamente, era caracterizada como um lugar

indspito, desconhecido. Era uma regido rica de elementos naturais, contudo, sem



infraestrutura, de modo que tornava a vida dificil aqueles que se aventuravam a ali
fixarem residéncia. A margem ribeirinha era povoada por povos indigenas de varias
nacOes tais como os Xavantes, Karajas, Caiapods, Javaés, Canoeiros.

A navegacdo a vapor do Araguaia permaneceu inalterada até a segunda metade
do século XIX, ao contrario de outros rios da bacia brasileira. Diz Prado Jr.(1996) que a
navegacao a vapor se estendera largamente e, além das linhas internacionais, articulava
o longo litoral brasileiro desde o Para até o Rio Grande do Sul; prolongava-se, ainda, para
o sul, e pelo rio da Prata e rios Parana e Paraguai, comunicavam Mato Grosso com o resto
do Pais. No Amazonas também subia as dguas do rio até Tabatinga, na fronteira do Peru,
e ramificava-se pelos principais afluentes: Madeira, Negro, bem como o Tocantins. No
final do Império o aparelhamento técnico se desenvolvera bastante e a navegac¢do do
Araguaia conseguiu, com muitos sacrificios, se integrar as demais do império.

Na segunda metade do século XIX, Couto de Magalhaes defende a idéia de que
o melhoramento da navegacdo fluvial pelo rio Araguaiacontribuiria para o
desenvolvimento econémico da Provincia de Goias, rica de elementos que poderiam ser
explorados pela agdo administradora. O melhoramento da navegagao serviria para dar
impulso e incremento as forcas industriais do sertdo de Goias, acompanhada por sua
posicdo central, essa acdo consequentemente diminuiria a dificuldade da saida de seus
produtos. O rio era o caminho.

A literatura da época mostra a complexidade dos problemas inter-
relacionados a navegacdo, principalmente os que se referiam a fragilidade econ6mica da
provincia. A necessidade de intensificar o comércio com objetivo de combater a
estagnacdo econdmica determina as tentativas dos governantes de incrementar a
agricultura e a navegacao fluvial. Contudo, até a década de 1860, o isolamento, a rotina e
a baixa produtividade da agricultura e o insignificante comércio, era o que permanecia. A
navegacao até a era do vapor foi esporadica.

Deve-se a Couto de Magalhdes o estabelecimento da navegacao do Araguaia,
cujo objetivo era estabelecer facil caminho fluvial entre Mato Grosso, Goids (e Tocantins)
e Para; comunicar a bacia do rio Prata com a do Amazonas, realizando um dos prépositos

de Pombal.
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Em meio a tantas dificuldades, no dia 28 de maio de 1868, foi inaugurada a
navegacao a vapor no rio Araguaia, no Porto de Santa Leopoldina. Os empreendimentos
da navegagdo a vapor, no entanto, s6 foram efetivados dois anos apds sua inauguragao e
fortalecidos na década de 1870.

A década de 1870 é um referendo importante para o desenvolvimento do
comércio e, da instalagao dos presidios do Araguaia, que serviram de portos de embarque
e entreposto comercial na rota que liga Leopoldina a Patos no Pard, “garantindo o
reabastecimento dos barcos de carreira e o apoio as pequenas embarcacdes” (TIBALLI,
1991: 33).

ApOs a instalacdo da Companhia, verificou-se um incremento em todos os
setores da vida dos povoados ribeirinhos. Em face disto, o contato dos moradores dos
presidios com os viajantes,que por ali passavam e se hospedavam, tornou-se mais
acentuado. A implantagdo da companhia foi um elo propulsor do aumento do fluxo
migratdrio e do desenvolvimento econdmico dos presidios militares. Além desta via, as
populacdes dos Presidios ja se comunicavam com outros povoados por trieiros. O Presidio
de Santa Maria se comunicava via terrestre com Pedro Afonso e Porto Imperial (Porto
Nacional), cidades localizadas a margem do rio Tocantins. O Presidio de Santa Leopoldina
se comunicava com a capital da Provincia, a cidade de Goias.

Nos presidios Militares de Itacayu, Santa Leopoldina, Santa Maria e Sdo Jodo
do Araguaia se faziam o embarque e desembarque de passageiros e de mercadorias. As
linhas de navegacdo a vapor partiam uma para o sul, saindo de Santa Maria até a
pequena povoacao de Mato Grosso, denominada ltacayd, outra partia para o norte,
saindo de Itacayu até o Presidio de Santa Maria. De Santa Maria os navegantes seguiam
viagem em botes menores, com destino a Belém do Para.

Os navegantes que saiam de Leopoldina com destino a Belém levavam mais ou
menos seis meses para fazer esse percurso. Fruto desse empreendedorismo, o sistema de
circulagao de informagdes deixou de ser tao precdrio. Os viajantes que por ali passavam
traziam noticias dos acontecimentos do Brasil Império. Com a estabilizagcdo da navegacao,
a comunicacdo melhorou em vista da implantacao dos Correios, ainda que as informacgdes
fossem periddicas e chegassem com bastante atraso, a empresa era obrigada a

transportar as malas do correio conforme definida na clausula IX do Decreto de n2 4.593
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de 9 de setembro de 1870. Nos pontos onde havia agéncias, os comandantes mandavam
receber e entregar em terra, as malas e, onde nao havia, o diretor geral dos correios
providenciava para que a entrega e recebimento fosse feita a bordo dos vapores.

Doles afirma que a ligacdo do Araguaia e alto Tocantins representou um dos
elementos importantes da rede de viacao a vapor do Império, qualquer que fosse o plano
geral definitivo. Apds seis anos de arduo trabalho, o Dr. Couto de Magalh3es’, acusado de
utodpico e louco, respondeu a essas acusac¢des: “Havia empreendido e agora digam o que
disserem, nem por isso deixard de ser certo que dei o primeiro passo e mais consideravel
passo para unir a foz da Amazbnia a do rio da Prata pelo nosso interior: essa Gldria
ninguém pode me tirar”. (DOLES, 1973, p. 131).

O comércio fluvial influenciou positivamente a vida dos moradores dos
povoados de Itacayy, Chambiods, Santa Rita, S3o José dos Martirios (fundados
posteriormente), Leopoldina e Santa Maria. Os sistemas culturais diferentes se inter-
relacionaram e interagiram com o desenvolvimento da navegacao.

Embora lenta, apds dez anos de instalacdo da navegacdo a vapor no Araguaia,
o comércio se firmava. Em 1879, o volume da exporta¢cdo (20.300 quilos) ainda
apresentava-se inferior ao das exportacdes (38.200 quilos), mas permitia ao sul Na
década de 1870, participacdo mais ativa nas vantagens do comércio com o litoral norte
(DOLES, 1973, p. 119).

O comércio fluvial passou por trés etapas distintas. Na primeira fase, 1870 a
1873, a Companhia de Navegacdo a Vapor esteve sob a direcdo do Dr. Couto de
Magalhaes, periodo em que foi caracterizada por um relativo vigor. As viagens realizadas
na rota entre o Presidio de Itacayu (Mato Grosso) ao Presidio Militar de Santa Maria do
Araguaia, com 1.200km de extensdo, funcionavam regularmente, de acordo com o
contrato firmado entre a empresa de navegacao e a administracdo provincial.

De 1874 a 1878, considerada a segunda fase da navegac¢do, a Companhia foi
entregue a Administragao Publica. O governo criou uma pasta no Estado dando a Couto
de Magalhaes, na época Diretor do servico de Catequese, a funcdo de diretor do Servigo

de Navegacdo do Araguaia. Sem remuneracgao, Couto Magalhdes passou a exercer as duas

" Documentos Officiaes relativos as tentativas de estabelecimento de uma navegagdo a vapor nos rios
Araguaya e Tocantins, apud MORAES, Eduardo José de. Navegagdo interior do Brasil, p. 170-179. Rio de
Janeiro, 1869. Doles (1973, p. 131).
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funcdes até o ano de 1877. No final da segunda fase, porém, sob a direcdo do empresario
Jodo José Corréa de Moraes, embora o trafego continuasse regular, o volume de seus
negoécios diminuiu. Nos dez primeiros anos da companhia de navegacdo a Vapor, o
comércio fluvial se firmava, ainda que bastante lento. Apesar do volume das importagdes
se apresentarem inferiores ao das exportacdes, continuavam atraindo os comerciantes do
sul, principalmente de Goias.

No final da segunda fase e inicio da terceira, a empresa do Araguaia ja se
encontrava estruturada. A Companhia dispunha de trés vapores, sete botes, varias canoas
e igarités. Nesse periodo, havia 167 pessoas empregadas na empresa e distribuidas pelos
setores administrativos e nos entrepostos comerciais. Dentre essas pessoas, havia técnico
de madaquinas e naval marinheiro, mestre de convés, praticos, foguistas, carvoeiros,
marinheiros, despenseiros, cozinheiros e criados. Nestas duas fases, colheram-se bons
resultados: a populagdo afluiu para as margens do rio, formou-se a povoagdo de
Leopoldina, tomaram incremento os presidios de Itacayd, Chambioas, Santa Maria e Sao
José dos Martirios, tendo também sido bem explorada e povoada a navegabilidade do rio
no percurso Leopoldina a Santa Maria. Nessa fase, a empresa congregava 44 empregados
entre os diversos portos.

No periodo de apogeu da Navegacdo a Vapor do Araguaia, os Presidios
Militares de Santa Maria e de Leopoldina foram considerados as mais importantes
aglomeragodes ribeirinhas do Araguaia. A Navegacao foi o elemento de comunicagao entre
as populacdes ribeirinhas e os presidios foram centros de comércio e oficinas. Os servicos
da navegacao representaram, por um longo periodo, um meio de vida para o sertanejo,
no processo de abastecimento de bens necessdrios a regido como: sal, ferramentas,
polvora, utensilios domésticos, tecidos, couros de gado, meios de sola, peles de animais
silvestres, fumo, algodao, cachaca, tapioca, rapadura e outros.

Destarte a navegabilidade entre Leopoldina e Santa Maria ficou bem
explorada a partir do inicio da década de 1870.

O movimento de importacdo e exportacdo realizado entre esta
provincia e do Pard, pelo Araguaya, affirma o desenvolvimento da
navega¢do, e progresso da empreza a propor¢do que as forgas
productoras da Provincia se augmentam, correspondendo as suas
exigéncias. A exportacdo realizada de 1879 é de 167.234 kilos de peso
de géneros; a importacdo, no mesmo periodo, de 120.000 Kilos (Trecho
do Relatdrio da presidéncia — Dr. Joaquim de Almeida Leite Moraes — 10
de fevereiro de 1881).
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Em 1878, comega uma terceira fase da navegagdao com um novo
contrato lavrado com o Sr. Jodo Corréa de Moraes, que se obrigou a seis
viagens redondas a vapor entre Itacayu e Santa Maria.Nessa fase, a
navegacao tornou-se monopdlio pessoal e, como consequéncia, trouxe,
muito gradualmente, a estagnacdo do comércio e a decadéncia das
povoac¢des que iam se formando na zona ribeirinha.

O inicio prometia muito, a navegagdao do Araguaia ja atraia os comerciantes
goianos, mas estava certo o Dr. Couto de Magalhdes ao dizer em seu relatério que aquela
empresa sé poderia continuar a se desenvolver e a dar os bons resultados que dela se
esperava, se o governo imperial a ajudasse. As doencas constituiam um grave entrave aos
negoécios. O homem sertanejo era visto como indolente e parasita, ficando evidente a
permanéncia da imagem da preguica como uma das mais constantes representacoes do
povo brasileiro. Couto de Magalhdes (1957, p. 44), afirma que em Leopoldina:

Quanto a salubridade, ndo conheco, entre todos os lugares por
onde tenho viajado (e ndo pouco), um onde se relinam tantas moléstias
graves. Quase que se pode asseverar que ndo existe aqui um sé homem
sdo. A mielite a hidropisia, a hipertrofia do coracdo, os aneurismas, a
lepra de trés espécies diferentes, a tisica, as pneumonias, as febres
paludosas, o raquitismo e idiotismo, o bdcio, a sifilis, e, sobretudo, as
inflamagdes crénicas do estébmago, figado e intestino, ou dizimam
anualmente a popula¢do, ou enfraguecem-na e a enervam, de modo
que, reproduzindo uma frase verdadeira e melancélica do finado Bispo,
pode dizer-se — que aqui se escoa a vida, gemendo constantemente.

Varios fatores contribuiram para a decadéncia da navegac¢ao a vapor: 192 - a pouca
fidelidade do empresario no cumprimento das clausulas estipuladas, ja diminuindo a linha
de navegacdo, fazendo partir os vapores de ltacayuzinho e ndo de Itacayu Grande,
povoado bem mais distante e acima de Santa Leopoldina; 22 - o empresario também nao
estava cumprindo com a regularidade nas viagens, conforme estipulado no contrato feito
com a Tesouraria da Fazenda; 32 - a quase impossibilidade de o governo exercer uma
rigorosa fiscalizagcdo no servico; 42 - os oficiais também estavam abandonando os servigos
por serem pouco remunerados, bem como devido ao atraso de pagamento salarial; 52 -
faltava pessoal qualificado para os servigos de conservagdo do material flutuante e fixo.

Devem ser consideradas, também, outras inumeras dificuldades
enfrentadas pelos navegantes. Apesar da existéncia de presidios
militares, os indios e as cachoeiras eram obstaculos que ndo se venciam
sem perigos eminentes de vida dos tripulantes e sem risco
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extraordindrio do capital representado pelos botes e respectivas cargas.
Os indios e as cachoeiras tornaram arriscada a seguranca das
mercadorias e a vida dos tripulantes dos barcos movidos a remos, Unico
meio de transporte que péde ser empregado depois de Santa Maria. .
Falta obra, data de n. de pagina

Os sonhos de integracdo do sertdo de Goias ao comércio litoraneo pelos rios foram
muitos, mas nenhum teve éxito total. Porém, diante das perspectivas econdmicas da
Provincia de Goias pouco animadoras e cientes do elevado custo operacional, a Companhia
se desinteressou em despender tamanho investimento. O estabelecimento da navegacao
depende de um conjunto de medidas de carater técnico-econdmico: estudo meticuloso do
rio, estudo do tipo de embarcag¢des adequadas, investimento financeiro, regulamentacdo do
trafego, conjuncdo de esforcos dos estados interessados e da Unido. O que mostra que pela
sua natureza, e pela importdncia das despesas preliminares que exigem, escapam
rigorosamente a iniciativa particular. A grandiosidade do empreendimento exigia a
participacdo majoritaria do poder publico. Ndo era um empreendimento que pudesse ser
mantido apenas pelo esfor¢o pessoal e particular, como foi o de Couto de Magalhdes. O
resultado foi que, em 1888, a navegacao do Araguaia foi suspensa. As comunicacdes com os
presidios e outras povoagdes recém-fundadas tornaram-se dificeis, trazendo como
consequéncia sérios prejuizos ao comércio e ao servico publico. Nesse periodo, o material

fixo e flutuante encontrava-se em péssimo estado de conservacgao.

No século XIX existia uma intima relacdo entre a navegacao,
catequese e o povoamento das margens do Araguaia e Tocantins. O rio
Araguaia e o rio Tocantins foram considerados os nervos principais de
toda e qualquer rede de comunicacbes estratégicas e politicas da
provincia de Goids. A navegac¢do dos rios auxiliada por redes férreas
promoveria a integracdo da Corte com o Para, visto que esta extensa
regido ndo era desprendida do Império. N3o era isolada; é uma regido
central do Brasil. Portanto, era vista pelos governantes como o
segmento, a continuacdo da zona povoada de Minas, Sdo Paulo e da
propria provincia. Falta obra, data de n. de pagina

Durante todo o século XIX, os relatérios dos presidentes da provincia de Goids
mostram o dilema que era a solucdo do problema da navegacdo do Araguaia. Era como um

circulo vicioso. Se por um lado havia a necessidade de investimentos, principalmente no setor
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de comunicacdo e faltavam condicGes econdmicas, por outro havia, ora a pouca vontade
politica, ora a incerteza de que essas medidas proporcionariam os resultados esperados.

Veio a Republica, e a construgdo da Nagao agora € um empreendimento do
Estado. Assim sendo, cassa-se tudo: contratos, transferéncias, privilégios e outras
medidas. E, para finalizar o epilogo da navegacao do Araguaia, em 2 de julho de 1902, o
Ministério da Industria, Viacdo e Obras Publicas, através da Diretoria Geral da Industria,
abre concorréncia para a venda de todo o material da extinta Empresa da Navegacao a
Vapor do Rio Araguaia, no Estado de Goias.

Os presidios eram os portos de embarque e entrepostos comerciais da navegacao
a vapor. Eram os lugares que reuniam os produtos que eram transportados para Belém,
no Pard, e vendidos para o comércio exterior. Os presidios foram pontos de referéncia e
podem ser identificados como elementos de transformacdo da paisagem ribeirinha, que
emergiam de uma politica especifica de povoamento, defesa e comercializagao agricola.
Foram as portas de entrada e saida da regido do vale araguaiano.

As politicas de povoamento, catequese e navegacdao podem ndo ter atingido os
objetivos esperados, mas alteraram a paisagem ribeirinha. A navegacdo provocou
mudangas nas estruturas sociais entre comunidades. Abriu um novo espago para as
relacdes humanas e comerciais do sertdo do Araguaia, cujas tradicdes e crencas de um
povo vindo de todas as provincias do Brasil, se fundiram.

As populagdes ribeirinhas do Araguaia, do século XIX, tentaram vencer as
hostilidades do dia-a-dia com uma inventividade em que se revelam como herdis
anonimos. Conseguiram transmitir muitos de seus singulares costumes culturais herdados
através dos contatos e intercdmbios entre povos de culturas distintas. Tal postura
contribuiu para que expressdes linguisticas, saberes e crengas populares, pudessem

transpor as barreiras do tempo e sobrevirem ao longo do século XX.

ARAGUAIA RIVER: THE WAY OF THE HINTERLANDS

ABSTRACT: Along the work, was observed the multiplicity, the diversity and the
complexity that has marked the Araguaia river’ s history. like the integration way, work
and entertainment, emphasizing his power of stimulating It shows the politics of

settlement adopted by the governments, which have had like purpose, to help the growth
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of the navigation. It analyses the form of the implantation of the military prisons, and his
influence on the steam-navigation, like inducing agent of deep alterations the social
structures existents up till now. (the aldeamentos). Was presented the process of
introduction of the steam-navigation, in the middle of the 19" century, for the

development of the commerce and the cultural ribeirinho practices.

KEY WORDS: Araguaia River, Military Prisons, Navigation, Aldeamentos.
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