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Resumo

O presente artigo tem por objetivo principal apresentar a relacdo espacial dos
processos de centralidade e mobilidade na Regido Metropolitana de Goiania, haja
vista a centralizagdo de estruturas e recursos em um ambiente metropolitano
condicionar a mobilidade dos individuos. Esse processo é funcional na organizagéo
do espaco intrametropolitano, pois, a partir dessa organizacéo, outras dindmicas sao
influenciadas, a exemplo da segregacdo socioespacial e da valorizagdo fundiaria.
Enfim, a mobilidade espacial, inserida na totalidade capitalista do espago, diferencia-
se de acordo com o capital social de cada individuo.

Palavras-chave: Mobilidade, Centralidade, Regido Metropolitana de Goiénia.

Abstract

The article has as the main aim to present the spatial relationship existing in the
centrality and mobility processes in Metropolitan Area of Goiania, being the
structures and resources centralization in metropolitan region restrict people’s spatial
mobility. This process is functional in the organization of intra-metropolitan space,
because from this organization other dynamics are influenced, the example of socio-
spatial segregation and the landed property valuation. Finally, the spatial mobility,
inserted into the capitalist totality of space, have different manifestations according to
the each individual's social capital.
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Resumen

Este articulo tiene el objetivo principal de presentar la relacion espacial de los
procesos de centralizacion y movilidad en la Region Metropolitana de Goiania, dada
la centralizacion de las estructuras y de los recursos en un entorno metropolitano, que
condiciona la movilidad de las personas. Este proceso es funcional en la organizacion
del espacio intra-metropolitano, porque a partir de esta organizacion estan
influenciadas otras dindmicas, como la segregacién socio-espacial y la valoracién de
tierras agrarias. Por Gltimo, la movilidad espacial, integrada a su totalidad capitalista
del espacio, difiere de acuerdo con el capital social de cada individuo.

Palabras clave: Movilidad, Centralizacion, Region Metropolitana de Goiénia.

Introducéo

A abordagem dos conceitos de mobilidade e centralidade é frequente
em estudos que envolvem a dindmica do espago urbano e do processo de
metropolizacdo, a exemplo dos trabalhos de Villaga (2007), Alves (2012) e
Serpa (2012). Os ambientes metropolitanos sdo propicios a aplicagdo dos
conceitos, haja vista a concentracdo demografica e econdmica, assim como 0s
meios de locomocdo particular'. Para analisar a organizacdo metropolitana
atual, retorna-se as perspectivas classicas dos conceitos de centralidade e
mobilidade, tendo como ponto de partida, sobretudo, as leituras do
Materialismo Histérico Dialético, a exemplo de Castells (1983), Harvey (1980,
2005) e Lefebreve (2009). Essas analises tornam-se pertinentes em decorréncia
de sua influéncia nas perspectivas contemporéaneas, como no caso de Villaga
(2006, 2012) e Carlos (2011). Os processos mencionados por esses autores
podem ser facilmente observados através de informacgdes secundéarias, como a
concentracdo dos equipamentos de consumo coletivo no nicleo metropolitano
da Regido Metropolitana de Goiania (RMG), principalmente em suas areas
centrais®. Considerando a polarizacdo que Goiania exerce na regido, no que se
refere a centralizagdo de servigos e recursos, consideram-se as condi¢cfes de
acesso da populacdo dos demais municipios da RMG a esses equipamentos. Os
impactos desse processo variam de individuo para individuo, sendo impossivel
guantifica-los, como ja analisado por Harvey (1980).

Os ambientes metropolitanos foram caracterizados por Santos (2009a)
como locais de intensas desigualdades socioespaciais. Assim, mesmo esses
ambientes concentrando grandes quantidades de veiculos particulares, torna-se
necessario elucidar a importancia do transporte coletivo urbano. Esse meio de

1 Em 2010, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) considerou 39 ambientes
metropolitanos institucionalizados no territorio nacional, responsaveis por concentrar 44,11% da
populacéo e 43,77% dos veiculos automotores de uso particular (BRASIL, 2010).

2 S#o0 considerados equipamentos de consumo coletivo as estruturas e organizagdes que prestam
servigos para a populagdo como um todo, independente do nivel econdmico e social. Alguns
exemplos sdo: bancos, escolas, hospitais, parques e transportes publicos.
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locomocgdo possibilita que as camadas menos abastadas financeiramente
desloquem-se no espaco metropolitano. O Estado e as instituicdes publicas
assumem papel central na organizagdo e no planejamento das oportunidades de
locomocao dos individuos desprovidos de automdveis particulares.

Enfim, pretende-se apresentar como a andlise da mobilidade e
centralidade torna-se Util para a compreensdao das contradicdes do espaco
intraurbano e intrametropolitano dos municipios e das regifes metropolitanas
brasileiras, compreendendo como a forma espacial condiciona 0s processos
sociais (HARVEY, 1980).

Centralidade e mobilidade: breve analise conceitual

A relacdo entre centralidade e mobilidade torna-se essencial para
estudos relacionados aos processos urbanos. Na medida em que o trabalho é
materializado no espago, tomando a forma das instituicbes, estruturas e
monumentos, que tém como funcdo organizar as relagBes sociais na cidade, a
populacdo é condicionada a se locomover para atender suas necessidades,
sejam elas basicas ou supérfluas. Assim como as demais estruturas e servigos
da cidade, o acesso as condi¢des de locomocdo também variam de acordo com
a disponibilidade de capital dos individuos.

A abordagem da centralidade deve ser compreendida desde a formacdo
da cidade, na qual se leva em conta a concentracdo de fenémenos, individuos,
recursos e estruturas. Lefebvre (2009, p. 32), ao analisar como o espaco urbano
é produzido e organizado a partir das relagdes sociais, escreve que:

Na cidade também houve um processo cumulativo relativamente
continuo: acumulacéo de conhecimento, de técnicas, de coisas, de
pessoas, de riquezas, de dinheiro, depois de capital. Ela foi o
lugar de sua acumulagdo, em que pese o capital ter nascido da
riqueza criada no campo e seu investimento industrial ter se
voltado contra a cidade.

Nessa perspectiva, o centro urbano exerce importante funcdo para o
desenvolvimento das atividades capitalistas, tendo a centralidade urbana sido
considerada pelo autor como fungéo essencial do modo de producéo capitalista.
O estudo da ldgica do centro urbano néo pode ser concebido sem problematizar
as contradi¢fes presentes no fendbmeno, pois este concentra 0s elementos
citados por Lefebvre (2009, p. 44) e organiza o vazio, a raridade.

Em uma perspectiva estruturalista, o centro urbano vai além de uma
localidade geogréafica, uma vez que, sendo uma espacialidade, é também
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constituido por contedos sociais heterogéneos. Castells (1983, p. 310-311)
expde observacdes sobre a funcionalidade da centralidade:

Ela conota a questdo-chave das relagdes e articulagdes entre 0s
elementos da estrutura urbana, mas, investida inteiramente pela
ideologia, ela tende a tornar-se o revelador mais seguro das
relagdes cidade/sociedade subjacente a analise [...]. O centro ¢ 0
espago que permite, além das caracteristicas de sua ocupacéo,
uma coordenacdo das atividades urbanas, uma identificagdo
simbodlica e ordenada destas atividades e, dai, a criacdo de
condicOes necessarias & comunicagao entre 0s atores.

Nessa perspectiva, o autor destaca, ainda, a importancia de
definir niveis de anélise do espago urbano, propondo quatro niveis de
analise, fundamentais para diagnosticar as possibilidades de acdo dos
diferentes agentes sociais que atuam no espago urbano:

Nivel Econdmico. A centralidade exprime uma certa correlacéo
dos diferentes elementos econdmicos da estrutura urbana; [...] 2.
Nivel Politico Institucional. Articulacdo dos pontos fortes dos
aparelhos de Estado com referéncia a uma dada estrutura urbana;
[...] Nivel Ideoldgico. Organizagdo espacial dos pontos de
intersec¢@o dos eixos do campo semantico da cidade; [...] Nivel
dos Modos de RelagBes Sociais. Organizacdo espacial dos
processos de reproducéo e transformacdo das relagdes sociais de
uma estrutura urbana. (CASTELLS, 1983, p. 315-319)

Para compreender essa totalidade, o espago é considerado enquanto
local de embates e estratégias, que variam desde os aspectos vinculados a
producdo, circulacdo e consumo, bem como as diversas disputas entre as
classes sociais que atuam no espaco urbano. Villaga (2006, p. 328) observa que
a centralidade funciona como um recurso de dominacdo social, afirmando que:

O espaco urbano é produzido e consumido por um Unico e
mesmo processo. A sua estruturacdo interna, entretanto, se
processa sob forgas que representam os interesses de consumo
(condigdes de vida) das camadas de mais alta renda [...] Entende-
se por dominacdo por meio do espaco urbano o processo segundo
o qual a classe dominante comanda a apropriacdo diferenciada
dos frutos, das vantagens e dos recursos do espaco urbano. Dentre
essas vantagens, a mais decisiva é a otimizagdo dos gastos de
tempo despendido nos deslocamentos dos seres humanos, ou seja,
a acessibilidade as diversas localiza¢des urbanas [...].

O autor é enfatico ao destacar o papel da localizagdo espacial, que,
consequentemente, influencia nas possibilidades e no tempo de deslocamento
para utilizacdo dos servigos e produtos ofertados. A segregacao socioespacial é
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constantemente observada nos espagos metropolitanos, uma vez que 0 espago
qualificado enquanto mercadoria produz diferentes formas de acesso as
estruturas  espaciais. Nesse sentido, consideram-se as disparidades
socioecondmicas presentes, sobretudo nas metrépoles. Santos (2009a), ao tratar
0 caso dos paises subdesenvolvidos, enfatizou a concentracdo das atividades
hegemonicas, as desigualdades de renda presentes nesses ambientes e o poder
de atracdo que estas exercem na populacdo de modo geral. O autor conclui que
esse perfil desigual presente no meio urbano é caracteristico da politica
econdmica da cidade. Apesar de esse estudo ter sido desenvolvido na década de

1980, ainda reflete contradi¢Oes pertinentes as metrépoles contemporaneas.

A mobilidade espacial também deve ser concebida a partir de niveis de
analise, uma vez que tal fenbmeno atinge de forma diversificada a populacéo.
Balbim (2003, p. 104-105) apresenta trés escalas de analise para o conceito.
Segundo a mobilidade, pode ser compreendida em trés seguimentos:

Mobilidade cotidiana: temporalidades curtas, ritmos sociais da
vida cotidiana. E um tempo recorrente, repetitivo, que implica
retorno cotidiano a origem; Mobilidade residencial:
temporalidade ligada ao percurso da vida é definitiva, pois
reenvia a histéria de vida da pessoa; Viagens e turismo:
temporalidades mais longas, excedendo um dia. Esse tempo
também é recorrente, uma vez que cada nova viagem permite o
acumulo de novas experiéncias.

Por outro lado, Harvey (1980, 2005) analisa a mobilidade urbana em
dois contextos.

O primeiro contexto delineia-se a partir do impacto direto na
cotidianidade do individuo, ponderando sobre a dificuldade de mensurar o
preco pago pela oportunidade de acessibilidade aos servicos e produtos
dispostos no espago, pois, para o autor, esse pre¢o faz parte das condicGes para
superar as distancias e proporcionar melhores condi¢cdes de utilizagdo do
tempo. Acrescenta-se também que o prego social pago pelos individuos nao
possibilita uma homogeneizagdo da analise, uma vez que o0 impacto desse
processo varia de acordo com os individuos (HARVEY, 1980).

O segundo contexto € configurado a partir do papel do Estado, que, na
atual configuracdo social, tem como dever promover as condi¢des basicas para
a mobilidade humana e de capital, j& que ndo seria possivel as instituicGes
privadas desenvolverem tais infraestruturas, mantendo o lucro indispensavel
para suas atividades. Nesse nivel de andlise, o custo do transporte torna-se
importante elemento na seletividade espacial dos locais de desenvolvimento
das atividades capitalistas (HARVEY, 2005).
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Destacam-se, ainda, outras importantes contribuicBes para a tematica
da mobilidade espacial, a exemplo dos estudos de Levy (2001) e Augé (2010).
O primeiro destaca a localizagdo como componente fundamental na
configuracdo do capital social, no caso de uma sociedade extremamente
competitiva e desigual, na medida em que reduz 0s custos gerais com
locomocéo e melhora a qualidade na oferta das estruturas urbanas. O segundo
autor analisa a mobilidade no mundo sobremoderno, em que cada vez mais esta
presente a anulacdo das fronteiras, seja no caso das informacGes, de capital ou
de pessoas, problematizando a quais individuos realmente ndo sdo impostas
limitacGes de acesso.

A relacdo centralidade e mobilidade esta na esséncia da dindmica do
espago urbano, sendo conceitos indispensaveis para a problematica da justica
espacial, conforme proposto por Villaga (2012, p. 92), que entende o centro
como o local mais democratico da cidade:

Tudo que estad no centro atende melhor o conjunto da cidade e
vice-versa: sO atende melhor o conjunto da cidade aquilo que esta
no centro. E por isso que o centro é a mais justa e democratica
localizagdo para 0s equipamentos Unicos, raros e/ou mais
importantes da cidade [...] O centro é o ponto que, teoricamente,
minimizaria os tempos de deslocamento de toda a populacdo da
metrépole, pelos meios habituais de deslocamento das diversas
camadas dessa populagdo se ela tivesse de se reunir nesse ponto.

A analise do centro como principal forma de acesso da populacdo aos
equipamentos de consumo coletivo segue perspectiva semelhante a proposta de
Harvey (1980), que assim observa a maneira como: “A forma urbana vem a
influenciar os processos sociais”. Isso significa dizer que se analisa como o
modelo centralizador da metrépole contemporanea condiciona o tempo e as
condi¢des de deslocamento da populagdo ndo s6 do ndcleo metropolitano, mas
também dos demais municipios que formam as respectivas regides
metropolitanas (RMs). Ao observar a estruturacdo do transporte coletivo na
RMG, percebe-se a importancia do centro urbano na organizagdo das demais
localidades da regiéo.

Funcdo socioespacial das estruturas metropolitanas

Estudos em torno da tematica metropolitana no Brasil vém sendo
assunto recorrente na agenda de pesquisa da geografia brasileira, como se pode
ver exemplicado nos estudos de Ribeiro (2004), Gouvéa (2005), Garson (2009)
e Machado (2009). Destaca-se, na analise desses autores, a presenga comum da
necessidade de integracdo entre 0s municipios inseridos em ambientes
metropolitanos por meio dos servigos pablicos, a exemplo de saude e educacéo.
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A integracdo metropolitana ndo deve ser concebida apenas no nivel politico-
institucional, tendo em vista que tal problematica apresenta diferentes escalas
de anélise.

No caso especifico da Regido Metropolitana de Goidnia (RMG),
destaca-se a abordagem de Arrais et al. (2012), que apresentaram a
centralizagdo de equipamentos de consumo coletivo referente a saude e
educacdo, o que reverberou na polarizagdo de recursos publicos no nudcleo
metropolitano com funcdo de financiar tais servicos. Os autores observam a
funcionalidade dos individuos nesse processo de financiamento dos servicos
publicos, uma vez que a populagdo residente em outros municipios que
utilizavam servicos de salde ou educacdo em Goiania tornava-se fator gerador
da distribuicdo de recursos para financiamento de tais servicos.

A centralizagdo que Goiania exerce na RMG explicita-se em diferentes
perspectivas. Do ponto de vista financeiro, basta observar a concentracdo dos
recursos orcamentarios municipais ou mesmo a concentracdo de equipamentos
de ensino e salde, como visto em Arrais et al. (2012). Entretanto, torna-se
essencial problematizar o raio de acéo e a funcionalidade dos equipamentos de
consumo coletivo, como se nota na figura 1:

Figura 1. Comparacéo entre a estrutura fisica do Hospital de Urgéncias de Goiania —
Goiénia-GO e do Centro de Atencdo Baésica Salde da Familia Otavia Carmo —
Neropolis GO

Fonte: Fotos do autor (novembro,2013)

Nos equipamentos apresentados na figura 1, ficam evidentes as
diferentes funcionalidades. Assim como nos demais municipios de baixo
padrdo demogréfico, o Centro de Atencdo Salde da Familia de Nerdpolis
recebe  predominantemente  atendimentos de baixa complexidade,
encaminhando 0s casos mais complexos a equipamentos de outros municipios,
sobretudo Goiénia. Por outro lado, o Hospital de Urgéncias de Goiania tem
ampla diversificacdo no servigo ofertado, a exemplo de leitos de unidades de
tratamento intensivo, leitos de internacdo, aparelhos de radiografia, dentre
outros, tendo seu raio de agdo ndo limitado ao municipio de Goiania. Outros
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servicos também indicam dindmica semelhante, como, por exemplo, 0 ensino
publico.

Também é importante considerar a centralizacdo das empresas em
funcionamento na RMG, correspondente a 75,73% das empresas em atividade
(IBGE, 2010), pois tal concentracdo reverbera em uma mobilidade cotidiana.
Essa dindmica apresenta o perfil cooperativo da metropole, contradizendo o
discurso de “Injustica” para com o nucleo metropolitano em decorréncia de a
populagdo dos demais municipios utilizar os equipamentos neles localizados.
Os municipios com equipamentos de consumo coletivo insuficiente
desenvolvem importante funcionalidade no sentido de fornecer parte da forca
de trabalho necessaria para o desenvolvimento das atividades econémicas do
nucleo metropolitano. A figura 2 apresenta como a centralizacdo das empresas
ativas influencia na mobilidade dos individuos para o trabalho:

REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA: POPULAGAO ECONOMICAMENTE ATIVA QUE TRABALHA
FORA DO MUNICIPIO DE RESIDENCIA E TOTAL DE EMPRESAS EM ATIVIDADE, 2010
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Figura 2. Relacdo de empresas ativas e deslocamentos para o trabalho na RMG (2010)

Destaca-se o fato que o municipio possuir quantidade representativa de
empresas ndo reflete diretamente no percentual de deslocamentos para o
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trabalho, como se observa nos casos de Senador Canedo, Goianira e Aparecida
de Goiania, que registraram percentuais de deslocamentos de 48,63%, 45,65%
e 39,16%, respectivamente, da Populacdo Economicamente Ativa trabalhando
em outro municipio. Essa mesma tendéncia foi analisada por Alencar (2013)
que evidenciou que, em todos os ambientes metropolitanos brasileiros, os
deslocamentos intermunicipais para trabalho sdo mais representativos nos
municipios periféricos.

Por outro lado, no que se refere aos municipios com menor nimero de
empresas em atividade, o que resulta na restricdo de oportunidades de emprego,
como nos casos de Caldazinha, Caturai e Brazabrantes, que contabilizaram
menores quantidades de empresas (49, 87 e 109, respectivamente), estes
apresentaram percentuais de deslocamentos modestos (26,29%, 21,29% e
24,36%, respectivamente).

Esse padrdo justifica-se a partir da disposicdo de oportunidades de
mobilidade. No caso dos municipios com menores percentuais de
deslocamento, observam-se dificuldades distintas no que se refere ao acesso a
Goiania por meio de transporte publico. O municipio de Caldazinha néo possui
integracdo direta com a capital, sendo necessarias conexdes pelo terminal de
Senador Canedo, elevando os tempos de deslocamentos. Brazabrantes, apesar
de possuir integracdo direta com Goiénia por meio do Terminal Padre Pelagio,
apresenta intervalos demasiadamente longos entre os horarios de saida das
linhas de 6nibus, chegando o tempo de espera, em alguns momentos, a duas
horas e quinze minutos. Caturai sequer possui linhas de transporte coletivo
urbano, uma vez que a integragéo ocorre por meio de transporte intermunicipal.
Assim, além do baixo nimero de viagens, o valor da passagem diminui as
possibilidades de acesso a Goidnia, uma vez que o trajeto de ida e volta custa
R$ 18.

Mobilidade metropolitana e transporte coletivo

Em um ambiente metropolitano, é fundamental o desenvolvimento de
politicas publicas voltadas ao transporte coletivo de passageiros, tendo em vista
gue nem todas as camadas sociais tém condi¢Bes de acesso a um meio de
transporte privado®. Na RMG, a entidade responsavel pela gest&o do servico de
transporte coletivo urbano é a Rede Metropolitana de Transporte Coletivo
(RMTC), instituida pela Lei N° 34, de 03 de outubro de 2001, com o objetivo

® Nos municipios da RMG, parte significativa da populagdo ndo possui meios de locomogéo
particular, a exemplo dos municipios de Terezépolis de Goids, Guap6é e Goianira, em que
42,99%, 40,67% e 40,47%, respectivamente, dos domicilios entrevistados ndo possuiam
motocicletas ou automdveis particulares (BRASIL, 2010).
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de “promover e coordenar a execucdo dos projetos e atividades, bem como
cumprir e fazer cumprir, na condicdo de brago executivo, as decisdes e
deliberagdes emanadas do 6rgio colegiado ao qual se vincula” (GOIAS, 2001).
A RMTC tem por objetivo fundamental mediar o processo de transporte entre o
Estado e a populacdo, desenvolvendo importante funcionalidade na execucéo
das atividades socioeconbmicas da regido, uma vez que possibilita aos
trabalhadores e a parte dos consumidores locomoverem-se até as estruturas.

Santos (2009b) apresenta o transporte coletivo como um elemento
funcional para o desenvolvimento das atividades capitalistas. O autor (2009b,
p. 87) analisa as condi¢des de mobilidade das camadas sociais menos abastadas
financeiramente, definindo-as como “A Locomog¢do dos Pobres” e afirmando
que “quanto mais pobre o individuo, mais dependente se torna do transporte
coletivo”. Nesse sentido, correlaciona as faixas de renda das parcelas da
populacdo da zona leste do municipio de S&o Paulo com as atividades
profissionais desempenhadas pelos individuos:

Assim, as camadas inferiores da sociedade urbana estdo
subordinadas a meios de locomogdo frequentemente precarios e
pelos quais devem pagar uma parcela cada vez maior de seus
ganhos. Essa vocacdo é agravada por dois fatores: a expansao
territorial da cidade e a diversificagdo do consumo das familias.
(SANTOS, 2009b, p. 88)

Sobre a afirmagdo do autor apresenta-se apenas uma ressalva, pois o
momento politico econémico do pais em que a analise desenvolveu-se foi
marcado por altas taxas de inflacdo, o que resultou na desvalorizacdo dos
vencimentos da populagdo de forma geral e na evolugdo das tarifas de
transporte coletivo. O autor utilizou a analise estatistica, correlacionando o
preco das tarifas ao valor do salario minimo e apresentando que, em janeiro de
1986, compravam-se, em S8o Paulo, quatrocentas passagens de énibus com um
salario minimo, e, em junho de 1988, apenas 207. Aplicando a mesma
metodologia nos municipios da RMG, entre os anos de 2002 e 2012, houve
tendéncia contraria, pois, em 2002, compravam-se 160 passagens de Onibus,
enquanto, em 2012, adquiriam-se 265 passagens.

Outro impacto a ser considerado é o tempo de deslocamento dos
usuarios. N&ao seria conveniente conceber o tempo de deslocamento da
populacdo dos demais municipios da RMG até os respectivos terminais que 0s
integram a Goiénia, uma vez que 0s equipamentos e servigos ndo estdo
materializados de forma homogénea em todos 0s municipios.
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REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA: DISTRIBUIGAO ESPACIAL DOS FLUXOS DE
TRANSPORTE INTERMUNICIPAL GERENCIADOS PELA RMTC- GOIANIA, 2012
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Figura 3. Distribuicdo Espacial dos Fluxos de transporte intermunicipal mediado pela
RMTC - Goiania entre 0os municipios da RMG.

A figura 3 ndo apresenta as possibilidades de integracdo entre o0s
municipios de Caturai e Inhumas, em decorréncia de estes ndo estarem
integrados ao servi¢o gerenciado pela RMTC — Goiania, muito embora isso
contrarie a principal competéncia da institui¢do: “A empresa publica de que
trata este artigo recepcionara todos os direitos, prerrogativas e obrigagdes
relacionados com a gestdo do transporte coletivo metropolitano de passageiros”
(GOIAS, 2001). Ao que parece, do ponto de vista da entidade, os dois
municipios citados ndo estdo inclusos na dindmica metropolitana, permitindo
que a iniciativa privada desenvolva tal servigo e “isentando” o Estado de tal
obrigacao.

A existéncia de distintos padrdes de deslocamentos, destacando-se
negativamente os casos dos municipios de Terezopolis de Goias, Goianapolis e
Caldazinha, que totalizam percursos de uma hora e trinta e seis minutos para o
primeiro e uma hora e trinta e dois minutos para os demais. A integracdo com o
municipio de Caldazinha ainda chama a atencao pelo fato de ndo ser direta com
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Goiania, uma vez que € necessario o desembarque no terminal de Senador
Canedo para 0 acesso ao ntcleo metropolitano (RMTC, 2012). E importante ter
clareza de que esses tempos sdo estimados, ou seja, estdo sujeitos a
imprevistos*. Tal dificuldade no acesso aos equipamentos de consumo coletivo
por parte da populagdo caracteriza o que alguns autores chamam de
imobilidade urbana®. Por outro lado, 0 municipio de Aparecida de Goiania
apresentou 0 menor tempo de deslocamento até o centro de Goiania, decorrido,
sobretudo, da diversificada oferta de rotas entre os municipios, tanto para
terminais de integracdo quanto para setores e bairros de Goiania.

O fato de tomar como ponto de referéncia para as estimativas de
deslocamento o centro de Goiénia evita algumas informagdes que néo
transmitem a realidade intrametropolitana, como, por exemplo, o caso do
municipio de Aragoiania, em que a estimativa de tempo de deslocamento para
0 municipio de Goiania foi de apenas 26 minutos. Entretanto, esse tempo
refere-se a conexdo com o Conjunto Habitacional Madre Germana (1° setor de
acesso), somando-se a esse tempo mais 53 minutos, para, enfim, acessar a
Praca Civica, o que reflete o real tempo de acesso & maior parte dos
equipamentos de consumo coletivo.

Além do impacto cotidiano aos individuos, a analise da estruturacdo do
transporte coletivo na RMG torna explicito o poder de polarizagéo que o centro
de Goinia exerce em todo o espaco metropolitano, tendo em vista a demanda
de linhas voltadas para tal localidade. A figura 4 apresenta, proporcionalmente,
as trés linhas com mais nimero de passageiros embarcados nos terminais
selecionados.

A demanda por linhas em todos os terminais selecionados foi maior
com destino ao centro de Goiania. Salienta-se que esses terminais localizam-se
em setores com poucos equipamentos de consumo coletivo, excecdo para o
caso do terminal da Vila Brasilia. Outro ponto importante a ser destacado é a
baixa integracéo entre os terminais localizados em Aparecida de Goiénia, como
no caso do terminal Veiga Jardim, que ndo possui nenhuma linha voltada ao
municipio entre as trés mais utilizadas, e, respectivamente, o Terminal Vila
Brasilia, cuja terceira linha de maior demanda é voltada para 0 municipio de
Aparecida de Goiania. Outro caso interessante é o do Terminal Maranata, no
gual 75,23% dos embarques sdo para acesso a linha Maranata/Rodoviaria

* Em reportagem intitulada “Onibus cada vez mais caro, lento, cheio e demorado”, o jornal O
Popular apresentou alguns problemas relacionados ao transporte coletivo na RMG, dentre eles,
destacam-se, precarizacdo da frota de veiculos e descumprimento das planilhas de horarios.

® Ribeiro (2007) analisa a imobilidade urbana por meio da segmentacéo territorial da metrépole,
em que se coloca em questdo a relagdo centro x periferia, colocando a tentativa de infiltracdo dos
trabalhadores mais precarizados nas areas centrais.
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(RMTC, 2012). Esses fatos elucidam onde sdo desenvolvidas as atividades
cotidianas da populacéo.

REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA: LINHAS COM MAIOR DEMANDA DE PASSAGEIROS POR TERMINAIS SELECIONADOS, 2012
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Fonte: RMTC, 2012.

Tal dindmica apresenta a forma como a mobilidade do entorno se
organiza em dire¢cdo ao centro, fato que vem a caracterizar o carater
“democratico”, nem sempre pela presenca dos equipamentos de servico e
consumo coletivo, mas também pela maior oferta de transporte coletivo em
relagdo as outras localidades do municipio.

Consideracdes finais

A andlise da relacdo centralidade e mobilidade em um ambiente
metropolitano ndo pode ser concebida apenas sob a Otica do espaco
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intraurbano, uma vez que prevalece o discurso do compartilhamento de
equipamentos e servi¢cos (publico e privado). Entretanto, a analise sob uma
perspectiva de que todos 0s municipios mantém relagcdes semelhantes com o
nacleo metropolitano é um equivoco. Destaca-se, assim, a importancia de
problematizar os recortes institucionalizados, pois, sem esse exercicio, seria
comum conceber municipios como Brazabrantes, Caldazinha e Caturai como
tdo metropolitanos quanto Aparecida de Goiania, Senador Canedo e Trindade,
sendo as relagBes socioecondmicas entre estes de carater distintas.

A disposicdo espacial dos equipamentos, Servicos e recursos nos
municipios da RMG evidencia que os municipios desenvolvem fungdes
distintas na dindmica de integracdo metropolitana. No caso de parte dos
municipios com infraestrutura e servi¢os insuficientes ou defasados, percebe-se
a necessidade da locomocéao da populagdo para consumo em outros municipios,
sobretudo no nacleo metropolitano, fato que ocorre em funcdo de dois
aspectos: primeiramente, por centralizar as estruturas e recursos; em segundo
lugar, pelas oportunidades de mobilidade, direcionadas, em sua maioria, para o
nicleo metropolitano.

Fica evidente que o transporte coletivo exerce fun¢do fundamental na
dindmica socioeconbémica da RMG, uma vez que proporciona a parcela
populacional desprovida de meios de transporte privado o0 acesso aos
equipamentos e servigcos centralizados, tanto para consumo quanto para
trabalho. Tal fato desfaz a impressdo de que determinados municipios tém
funcionalidade de dependéncia, pois explicita que 0s mesmos servem para
amortecer as demandas por habitacdo do nucleo metropolitano. A anélise do
fluxo de individuos por meio do transporte coletivo contribui para a agenda de
pesquisa geografica voltada para ambientes metropolitanos pelos seguintes
fatos:

1. A disputa dos diferentes agentes sociais pelas fungdes socioespaciais;

2. Tal abordagem pode ser desenvolvida em diferentes niveis de anélise, a
exemplo do papel do Estado, das funcdes das instituicdes publicas e
dos impactos causados aos usuarios de tal servico;

3. Em funcdo de tornar explicita a maneira como a forma espacial
condiciona 0s processos sociais.

Enfim, foi possivel compreender que a mobilidade metropolitana vai
além da locomocdo da populacdo entre as estruturas materializadas na regiao,
uma vez que, para o desenvolvimento de tal dindmica, devem-se levar em
consideracdo as especificidades individuais, pois, em um ambiente que
materializa as dindmicas capitalistas, a possibilidade de se locomover no
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espaco apresenta diferentes formas de aquisicdo, tornando-se, assim, um
importante capital social.
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